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ELOTERJESZTES |
a Rakospalota-Ujpest — Vacratét — Vac vasutvonal elévarosi ¢éli’ fejleszg e
dontés-el6készité tanulmanya véleményezésérél

Tisztelt KépviselG-testiilet!

A Miniszterelndkseg fellgyelete ala tartozé Budapest Fejlesztési Kozpont Nonprofit Zrt. (BFK)
2022 februarjdban Onkormanyzatunk részére véleményezés céljabol megkildte a
Rakospalota-Ujpest — Vacratét — Vac — vasutvonal elévarosi fejlesztése dontés-elékészitd
tanulmanyanak keruletet érint6 kivonatat (1. szamu melléklet). A BFK a Nemzeti Infrastruktara
Fejleszté Zrt.-vel (NIF) kézésen az 1523/2020. (VIII. 14.) Kormanyhatarozatban kapott
felhatalmazast a ,Rakospalota-Ujpest — Vacratét — Vac — vasutvonal elévarosi fejlesztésének
dontés-eldokeészité tanulmany, megvaldsithatésagi tanulmany, engedélyezési terv, Kiviteli terv
és kapcsolédd tervdokumentacio elkészitése” targyd projekt el6készitésére, eurdpai unios
forras (IKOP) felhasznalasaval. A projekt stratégiai megalapozottsagat az 1994/2021. (XII. 28.)
Kormanyhatarozattal elfogadott Budapest Agglomeracios Vasuti Stratégia (BAVS) biztositja.
A véleményezésre megkildétt dokumentacié mellett sor keriilt egy, a BFK altal
kezdeményezett online egyeztetésre is, amely elsésorban a Rakospalota-Ujpest megall6
épitészeti bemutatasarol szolt.

A dontés-elokészitd tanulmanyt igen révid hataridével kaptuk meg véleményezésre, ezért nem
allt modunkban a keriletink szempontjabdl fontos szakmai észreveteleket a Képvisel6-
testlilet elé terjeszteni, de jeleztilk ennek késébbi megtételét. A BFK részére megkuldott
szakmai vélemeényt az el6terjesztés 2. szamu melléklete tartaimazza.

A Budapest — Veresegyhaz — Vac vasutvonal, a mara mar sajnos nem létezé Veresegyhaz—
Godollé aggal egyltt az orszag elsé villamositott vasutvonala. A vonal igazi elévarosi
vaslutként kezdte meg mlkodését 1911-ben a févarosi agglomeracio teleptléseinek akkori
népességgyarapodasara valaszul. A masodik vilaghaboru pusztitasai tonkretettek a
fels6vezetéket, az csak 1999-ben éplilt vissza. A BAVS szerint a palya rossz allapotban van,
a vonatok sebessége csak 40-80 km/h, és az egyvaganyu vonalon az oras jaratkovetest
egyszerre csak az egyik irdnyban lehet félérasra sdriteni. A megallohelyek szolgaltatasai sem
felelnek meg a mai kévetelményeknek.

A dontésel6készité tanulmanytervben vannak eléremutatd, tamogatasra javasolt
elképzelések. A Rakospalota-Ujpest vasutallomas keriletiinkbél valé megkézelitése sem a
gyalog, sem a kerékparral, sem a gépkocsival kézlekedbk szempontjabdl nem idealis.
A peronok jelenlegi elhelyezkedése messze esik a F6 Gttol, megkozelitésik elvileg a Sin utca
magassagaban lévé fellljarordl biztositott, a gyakorlatban azonban a sineken vald
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szabalytalan és életveszélyes atjaras a jellemzd. A tanulmanyterv szerint a peronok délebbre
kertlnének, és a F6 utca folytatasakent egy uj, a vasuti sinek alatt kialakitandd gyalogos,
kerékparos tengely biztositana azok akadalymentes megkozelitését. E javaslat nem csak a
megallé jobb megkozelitéseét biztositana, de egy minéségi gyalogos, kerékparos kapcsolatot
eredményezne a két kerllet kdzoétt.

A tanulmanytervben szerepld, Rakospalota-Ujpest vasutallomas kialakitasara vonatkozé 3
tervpalyazati terv elényeit, hatranyait 6sszevetve a tovabbi tervezés soran olyan megoldast
javaslunk tamogatni, amely:

e a peronokat a mai elhelyezkedésiikhéz kepest délebbre telepiti,

o a ket keriilet kézott minél nagyvonallbb, szélesebb gyalogos kerékparos kapcsolatot
biztosit a vasutvonal alatt,

o fejlesztési lehetdseget biztosit a XV. kerlleti oldalon is az intézményi 6vezetli terlileten,
e megvizsgalja az Arpad uti fellljaré alatti teriilet P+R kialakitasanak lehetéségét,

e a Sin utca vasuti peronok menti szakaszanak tervezésénél tajépitészeti eszkdzoket is
alkalmaz,

e a taviati M3 metrofejlesztést is figyelembe véve a Lukacsi Sandor utca - Sin utca
csatlakozasanal biztositja a peron aluljaré északi megkdzelitését,

o afovarosi védettséggel rendelkezd vasutallomas épuletét bevonja a fejlesztésbe.

A 70-es (Budapest — Goéd — Vac — Szob) és 71-es (Budapest — Veresegyhaz — Vac) elévarosi
vasutvonalak Budapest Févaros XV. kerlletének terliletén agaznak el, és szolgaljak ki az
elévarosi utaskézonséget. A vasuti delta mai kialakitasa régi 6rokség, ezt az elmult
évtizedekben a kertvaros kérbevette.

A megkildott dontéseldkészité-tanulmany a két vonal elagazasanal [evé jelentdés méretd,
tobbtamaszu atemelé mutargy (vasuti hid) kialakitasat kizarélag egy nagyvonaltan kidolgozott
térbeli abran illusztralja, melybél annak térbeli érintettségét nem lehet megallapitani. A
kéréstinkre kiegészitésként megkulildott adatokbdl beigazolddott, hogy a téltésekkel kézel 1100
m (!) hosszu, legmagasabb pontjan 8,5 m-re emelkedd Uj vasuti mtargy a regéta beépult és
karakteres kertvarosias lakoterlleteinket (Platan utcai kertvaros) érintené hatranyosan,
melynek lakossagi tamogatottsaga kérdéses, de varosképi megjelenése is kedvezétlen (lasd
Dontéselékészité-tanulmany 21-22. oldal).

A vasltfejlesztés, és ez altal a kozbsségi kozlekedes fejlesztése peremkeriiletként elemi
érdeklink, ezért a létesitendd atemeld6 mdtargy helyett egy Uj koncepcionalis javaslatot
terjesztettiink a BFK elé, amelynek atnézeti helyszinrajzat az eléterjesztés 3. szamu melléklete
tartalmazza.

Javaslatunk szerint a 70-es és 71-es vonal parhuzamosan haladhatna megkdézelitéleg a Kiilsé
Szilagyi uthoz csatlakozd M3 metré tervezett végallomasaig. Ezt kévetben valna csak szét,
majd a Dunakeszi utat szintben keresztezhetné a 71-es vonal, tovabba a Banyatavat északrol
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megkerilve az MO autépalya elétt futhatna be a meglévd nyomvonalba. A javaslat részleteit
az eléterjesztés 2. szamu mellékletében fejtettik ki, melyet eljuttattunk a BFK-nak.

A vélemeényezére kapott hataridében megkildétt levelinkben jeleztik a BFK felé, hogy
javaslatunk kéltség-haszon elemzését nem all médunkban elkészittetni, valamint a nyomvonal
javaslat nem kozlekedésmérnoki tudassal készilt. Ugyanakkor a lehetséges pozitiv
hatasokbdl (pl. koézuti keresztezédések csokkentése) feltételezhetd, hogy nem csak
kerlletunknek, de a vasut fejlesztésében résztvevd és Uzemeltetd tarsasagoknak is pozitiv
hatast eredményezne a 71-es szakasz athelyezése, hosszl- és rovidtavon egyarant. Szakmai
javaslatunk tébb terllet- és teleplilésrendezési terv modositasaval jarna egyitt, de a tébb
evtizedre sz0l6 vasutfejlesztés soran ezek vallalhato és a projekt megvalositasi Utemezéséhez
képest véleménylnk szerint révid hataridével végrehajthato feladatok.

A hosszltavra eldre tekinté kézos gondolkodas pozitiv eredményeinek reményében kértik a
BFK-t a 71-es vasutvonal Csomad utcai szakasza athelyezése lehetdségének
megvizsgalasara. A BFK valaszaban a jelenlegi nyomvonalon térténé rekonstrukciét
tamogatja az alternativ javaslatunkkal szemben. (4. szamu melléklet). A BFK levelében jelzett
utasforgalmi és kéltséghaszon elemzési vizsgalatokat tébbszéri kérésiinkre sem kaptuk meg
az eléterjesztés elkészitéseig.

A beruhazas kiemelt céljaval — a varosi elévarosi kdzosségi kdzlekedés szolgaltatasainak

javitasa, szerepének novelése Budapest és agglomeraciojanak kapcsolataban -
messzemendkig egyetértink és tdmogatjuk azt. Févarosi peremkeriletként folyamatosan
szembesiilink az agglomeraciobol érkezé kézuti forgalom karos hatasaival, megoldast csak a
koézossegi kozlekedes — esetlinkben elsdsorban a vasut — fejlesztése jelenthet, a varosba valo
visszakoltézés mellett.

E tekintetben azonban csak olyan megoldast tartunk elfogadhaténak, mely soran az
agglomeracioba kikoltozottek érdekeinek kiszolgalasa nem érinti hatranyosan, karosan
a varosban maradt lakokat. Mérlegelendd szempont, hogy a vasut fejlesztésével
parhuzamosan az M3 autopalyan, valamint a Kulsé Féti uton bearamlé gépkocsi forgalom is
csdkkenhet.

Ettél fuggetlenll tovabbra is aggalyosnak tartjuk a Toltés térnél javasolt nagyméretl vasuti
mutargy kialakitasat, ezért szikségesnek tartunk mutargy nélkuli megoldasok kidolgozasat:

e az alternativ nyomvonal javaslatunk részletesebb elemzését,

e a vaslti delta terlleten a jelenlegi egyvaganyu, szintbeni kapcsolat megtartasaval
forgalomtechnikai szabalyozassal biztositani az elérni kivant forgalmi sirlséget, és a
szilkséges nyomvonal keresztezési igényeket mashol megoldani.

A 71-es vonal ezen szakasza kerlletinkben jelenleg négy felszini atkézlekedéssel érintett. A
tanulmanyterv tamogatasra javasolt elképzelése szerint a hatalyos telepulésrendezeési
terveknek megfeleléen kialakitani tervez egy uj, kulénszintli csomépontot a Karolyi Sandor ut
és az Oceanarok utca kozétt a Kovacsi Kalman téren keresztil. E kapcsolat nagyban javitana
a kerlletek kozotti kézlekedést, megosztana a korlatozott kapacitasu Pozsony utcai aluljard
terheit. A masik kilénszint(i kapcsolat lehetésége a gazdasagi teriiletiink északi hataran 1évé
Dunakeszi utnal merilt fel. Figyelembe véve a tavlati kézlekedési fejlesztéseket (M3 metro,
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70-es vasutvonal, Klls6é Szilagyi uti U] aluljard) itt szintén kulénszintli csomoponti kialakitas
tamogatasat javasoljuk.

A BFK altal tervezett 71-es vasut rekonstrukcio jelentésen érinti keriletiinket, ezért
szikségesnek tartjuk a véleményezésre kapott id6 figyelembevételével észrevételeink
Képviseld-testileti déntéssel térténé megerositését.

Kerem a tisztelt Képviselo-testiletet, hogy az eléterjesztést megtargyalni és a hatarozati
javaslatot elfogadni sziveskedjen.

Budapest, 2022. aprilis ./! ...

C”]t'l{-ﬁ\, ‘L\.l \/{L\ML /.\-HLL“
Cserdiné Németh Angéla

polgarmester

1. Mellékletek:

1. szam( melléklet: Rakospalota-Ujpest —\Vacratét — Vac — vasutvonal elévarosi fejlesztése
dontés-elékeészitd tanulmanyanak kivonata

2. szamu melléklet: Déntés-eldkészitd tanulmanyra megkuildétt szakmai vélemény

3. szamu melléklet: 71-es vonal athelyezésének helyszinrajza

4. szamu melleklet: BFK valaszlevele

2

Elékészitéseért felel6s szervezeti egység(ek):

Féépitészi Iroda 2022. aprilis /4. Alairas:... £ &<,
3. Bizottsagok: Keruletfejlesztési Bizottsag, Budapest Bizottsag
4. Jegyzoi lattamozas: 2022. aprilis /... Aldiras:. . JT9 Y L.

5. Meghivanddk: -

6. Hattéranyag a Foépitészi Irodan talalhato.

Hatarozati javaslat:

Budapest Févaros XV. Keriilet Rakospalota, Pestujhely, Ujpalota Onkormanyzat Képvisels-
testulete Ggy dont, hogy a Rakospalota-Ujpest — Vacratot — Vac vasutvonal elévarosi céld
fejlesztése Dontés-el6készité tanulmany keruletet érintd kivonatara az alabbi észrevételt teszi:

a) A beruhazas kiemelt céljaval — a varosi eldvarosi kozdssegi kozlekedés
szolgaltatasainak javitasa, szerepének novelése Budapest és agglomeracidjanak
kapcsolataban — egyetért és tamogatja azt. E tekintetben azonban csak olyan
megoldast tart elfogadhatonak, mely soran az agglomeracioba kikdlt6zottek
érdekeinek kiszolgalasa nem érinti hatranyosan, karosan a Budapest XV. keriileti
lakosokat.
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b) A Rakospalota-Ujpest vasuti megallé tovabbtervezése soran az alabbi
szempontok figyelembevételét kéri:

1.
2;

a peronok a mai elhelyezkedésiikhoz képest délebbre torténd telepitése,

a két kertlet kozoétt minél nagyvonalubb, szélesebb gyalogos kerékparos
kapcsolat biztositasa a vasutvonal alatt,

fejlesztési lehetéség biztositasa a Budapest XV. kerlleti oldalon is az
intézményi 6vezetl terlleten,

az Arpad uti feltljaré alatti terilet P+R kialakitas megvizsgalasa és tervezése,

a Sin utca vasuti peronok menti szakaszanak tajépitészeti eszkb6zdkkel torténd
megoldasa,

a tavlati M3 metrofejlesztés figyelembevételével a Lukacsi Sandor utca Sin utca
csatlakozasanal a peron aluljaré északi megkézelitésenek biztositasa,

a févarosi védettséggel rendelkezé6 Rakospalota-Ujpest vasutallomas
éplletének a fejlesztésbe térténd bevonasa.

c) A vasUtvonal kézuti keresztezése tekintetében kéri, hogy az Oceanarok utca és a
Dunakeszi Ut esetében kllénszintl kapcsolat kertljon kialakitasra.

d) A 70-es és 71-es vonali meneteket elkllonitd, hozzavetéleg 1100 méter hosszu, a
vasut elvalasztd hatasat tovabb erdsitdé atemelési mitargy megépitéset nem tartja
elfogadhaténak, ezért kéri a mutargy nélkuli megoldasok kidolgozasat az alabbiak
figyelembevételével:

1.

az eléterjesztés 3. szamu melléklete szerinti, korabban mar a BFK-nak elkildétt
alternativ nyomvonal javaslat részletesebb elemzése,

az elérni kivant forgalomnévekedés a vasuti delta terlleten a jelenlegi
egyvaganyu, szintbeni  kapcsolat ~megtartasaval, forgalomtechnikai
szabdlyozassal torténé  biztositasa, az  esetlegesen  szukseges
nyomvonalkeresztezés mas helyszinen térténd megoldasa.

A Keépviselé-testllet kiemelten kéri a Budapest Fejlesztési Kézpont Nonprofit Zrt.-t a
Rakospalota-Ujpest —\Vacratét — Vac — vasutvonal elévarosi fejlesztésének tovabbi tervezése
soran véleményének és koncepcionalis javaslatainak figyelembevételére.

Felelos:
Hatarido:

polgarmester
2022. majus 9. (vélemeény, javaslat megkuldése)

Jogszabalyi hivatkozasok:

az épitett kbmyezet alakitasardl és védelmeérdl sz6lo 1997. évi LXXVIII. tv.

A hatarozati javaslat elfogadasahoz egyszerii szavazattobbség sziikséges!
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El6terjesztés 1. szamu melléklete

“Rékospalota-Ujpest (bez.) — Vacratét — Vac (kiz.) vasutvonal
elévarosi célu fejlesztésének dontés-elGkészit6 tanulmany,
megvaldsithatosagi tanulmany, engedélyezési terv, kiviteli terv és
kapcsolddd tenderdokumentacio elkészitése”

Eurépai Unié
Kohéziés Alap

MAGYARORSZAG » ST
KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE

SZECHENY]I @

BUDAPEST FEJLESZTESI KOZPONT

Budapest, RAKOSPALOTA-UJPEST (BEZ.) ~VACRATOT VAC

2022. januar

(ki1z.) vASUTVONAL EL6VAROSI CELU
FEJLESZTESE

TSZ: 13.21.395

dontés-el6készitd tanulmany, megvalosithatdsagi
tanulmany, engedélyezési terv, kiviteli terv és
kapcsolddé tenderdokumentacio

Dontés-el6készité tanulmany (kivonat budapesti
kerileti és fovarosi onkormanyzati egyeztetésre)

Tervezo:

FOMTERV

Cim: 1024 Budapest, Lév6haz utca 37.
Telefon: +36 1 345-9500, Fax: +36 1 345 9550
E-mail: fomterv@fomterv.hu, www.fomterv.hu

Alvallalkozok:

Ratioplan Bt.
Mott Macdonald Magyarorszag Kft.

Europort Kft.
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7 FOMTERV

1950-2020

1. A projekt és a tervezési teriilet bemutatasa

A tervezési teriletet, Budapest és a fejlesztés altal érintett agglomerdacios telepiléseket a
kovetkez6 dbra szemlélteti.

OVac

(QVac-Alsévaros

=O=71-es vasutvonal
= Metro halozat '
~Villamos hazozat (QVachartyan

------ HEV-halozat ORudnaykert

Csorog
)

QOrbottyan

(Vicziantelep

QF6tfiirds

O Fotujfalu
Fot

() Rékogpalota-Kertvaros

() Rakospalota®Ujpest
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FOMTERYV
1.1.A beruhazas bemutatasa

A Kormany az egyes kiemelt projekteknek az Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program
éves fejlesztési keretében el6készitési célu projektként torténé nevesitésérdl, valamint az
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program éves fejlesztési keretének megallapitasardl
sz6l6 1247/2016. (V. 18.) Korm. hatarozat modositasardl szélé 1523/2020. (VIIl. 14.) Korm.
hatdrozat a Rakospalota-Ujpest—Vacratét—Vdac-vasutvonal el6vérosi célu fejlesztésének
el6készitése” cim( kiemelt projektek tdmogatdsanak igényldjeként BFK Budapest Fejlesztési
K6zpont Nonprofit Zrt. (konzorciumvezet6) és NIF Zrt. konzorciumat jel6lte ki.

A projektek stratégiai megalapozottsagat a 1994/2021. (XII. 28.) Korm. hatarozattal elfogadott
Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia biztositja.

A Budapest—Veresegyhaz—Vac-vasutvonal  orszagos  torzshaldézati  vasuti  pdlya
vonalkategdridba tartozik, de nem része az eurdpai TEN-T halézatnak.

Jellemz6en el6varosi forgalmat bonyolit le, teherforgalma elenyész6. A teljes
személyforgalom és az el6varosi forgalom aranya 100%-os, mely homogén forgalom kedvezé
adottsagot jelent az Gtemes kozlekedési rendszer kialakitdsdban. Az utasforgalom 2018-ban
3.138.151 utasfd volt, ami sorrendben a 11 vonal koziil a nyolcadik helyet jelenti.

A Rékospalota-Ujpest dllomasbdl kidgazé vasttvonalnak révid févarosi bevezets szakasza van,
a varoshatdart Rdkospalota-Kertvaros megallé utdn az M0-3as autdpalya keresztezés korzetében
[épi at. A vonal személyszallitd vonatjainak fogadé-indité allomds Budapest-Nyugati
palyaudvar, az elévarosi fordulédllomas Vac.

A vonal teljes hossza 40,2 km.

A 71-es vasutvonal Rékospalota-Ujpest (bez.) — Vacratét — Vac (kiz.) kozotti szakaszon 5
allomas és 13 megallohely talalhaté. Az allomasok kérnyezetében a P+R, B+R parkoldk nem,
vagy csak részben épliltek ki. Vizualis utastajékoztatas a vonalon jelenleg korlatozott mértékd,
csak Rakospalota-Ujpest &llomason épiilt ki. A szolgalati helyiségek a folyamatos
fejlesztéseknek, atalakitdasoknak készonhet6en jellemz6en bbvitésre szorulnak.

I. A koOzOsségi kozlekedéssel belépSk 80-85%-a, az egyéni kozlekedéssel
(személygépkocsival) belépbk kozel 65-70%-a az agglomeraciobdl érkezik. Kiemelt
stratégiai cél a varosi- és elGvarosi kozosségi kozlekedés szolgdltatasainak javitasa,
szerepének ndvelése Budapest és agglomerdacidjanak kapcsolatdban. Kiiléndsen fontos
ez annak ismeretében, hogy kdzéptavon az utazasi igények akar 30%-os ndvekedése is
prognosztizalhatd, mely a kozOsségi kozlekedés hatékony fejlesztése nélkil
kezelhetetlen.

II. A beruhdzas altal megvaldsitani kivant célok:
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Altaldnos cél a kotottpalyds kozosségi  kozlekedés versenyképességének
megteremtése az egyéni kozlekedéssel szemben a vasuti infrastruktira jelentés
fejlesztésével, a szolgdltatasok szinvonalanak emelésével.

A fejlesztés f6 célja a térség gazdasaganak erGsitése, versenyképesség novelése, az
életmindség és a kornyezeti allapot javitasa a kotottpalyds kozosségi kozlekedés
minGségi fejlesztése altal.

A projekt kdzvetlen céljai, illet6leg stratégiai céljai a fentiek alapjan:
» a kotottpalyas kozlekedés szolgdltatdsi szinvonalanak emelése,

» az utazasi id6 csokkentése palya atépitésével (engedélyezett sebesség
emelése, lassujelek megszlintetése, forgalmi akadalyok kikliszobolése,
kétvaganyusitas), ennek érdekében

o sebesség:

» Rakospalota-Ujpest (eldgazds) térségében 60-80 km/dra
palyasebesség

= Rakospalota-Kertvaros — MO autéut kozott 80 vagy 100 km/éra
palyasebesség,
= MO autdut — Fét kozott 100 vagy 120 km/dra palyasebesség
o Rakospalota-Ujpest — Fot kozott 2 vaganyu kiépités, 70-es és 71-es
vonali meneteket elkilonité atemelési mdtargy dontéselbkészité
tanulmanytervben vizsgalt elhelyezésének fliggvényében

» vasuti kozlekedés menetidejének csokkentése (menetrendi 6sszehangoltsag és
megbizhatdsag);

» kapacitasnovelés biztositasa (szlk forgalmi keresztmetszetek megsziintetése, a
vasuti forgalom jov6beni igényeinek megfelel6 palyaparaméterek és kapacitas
biztositasa);

Y

gyaloglasi tavolsagok csokkentése a peronok megkozelitése tekintetében;
» megfelel6en kiépitett vaganyhdlézat, allomasi vaganygeometria és tovabbi
vasuti infrastruktura-korszerdsitési beavatkozasok;

Y

korszer( biztositdberendezés és utastajékoztatas;
» megfelel6 kozuti keresztezések kialakitasa:

o Budapest IV. kerilet - XV. kerulet ko6zotti — TSZT-ben szereplé - Uj
gy(ijtéut nyomvonal kiépitése az Ocedndarok utca — Karolyi Sandor ut
kozott kialonszintben keresztezve a Szildgyi utcat, a 70-es, illetve 71-es
vasutvonalat;

o Budapest XV. kerilet Dunakeszi ut kulonszintl keresztezése;
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> Réakospalota-Ujpest allomas korszer(sitése, Rakospalota-Kertvaros megalléhely
rendezése, fejlesztése, B+R taroldk, P+R parkoldk kialakitasa:

a B+R
71. Rakospalota-Ujpest (bez.)- | P+R felGjitas/épités |, , ., ,. ...
Véc (kiz.) (fh) bévités/létesités
’ (db)
1|Rakospalota-Ujpest va. 200 150
2[Rakospalota-Kertvaros mh. 25 50

Parkol6 szamok a budapesti allomdason és megallohelyen

71-es vasutvonal/budapesti szakasz - Jelenlegi allapot

Rakospalota-Ujpest vasttallomas a 70.sz. szobi vasttvonal fontos eldgazé allomasa, a
végponti allomasfejbdl dgazik ki a Budapest — Veresegyhaz — VAac vasutvonal, ezen kivil a
balparti Kérvasut felé vonatinditd funkcidval bir. F6 feladata a rajta atvezetd 70-es szamu és a
bel6le kidgazé vasutvonalak forgalmanak lebonyolitasa, valamit a helyi utasforgalom
kiszolgalasa. Aruforgalomra megnyitott ugyan, de helyi rakodds mar régéta nincs. A 7
févaganyos dllomas jelenlegi infrastrukturdja szlk kapacitast okoz a vasuti forgalomban. Az
allomas terlletén a palya allapota miatt szakaszosan 20 és 40 km/h-as ideiglenes
sebességkorlatozas kerliilt bevezetésre. A mai forgalmi igényeknek, sziikséges kapacitasnak és
forgalombiztonsagnak nem megfelel6 vaganyhaldzat és a palyaallapot miatt egylittesen a
teljes pdlyainfrastruktura rekonstrukcidra szorul.

A menetidé Rakospalota-Ujpest vasutéllomds- Vac kozott 1 éra 14 perc. A személyvonatok

altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h kozott valtozik, Vacratét-
Rakospalota-Ujpest 60 km/h; Rakospalota-Ujpest-Nyugati pdlyaudvar kézétt 80 km/h.
Atlagos sebesség csupan 34 km/h.

A gyorsitott személyvonatok altal alkalmazhaté maximalis sebesség a palyan 60-80 km/h

kozott valtozik. Atlagos sebesség csupan 33 km/h.

Menetrend

A BFK iranyitasaval 2020-ban elkészilt Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia alapjan a
felujitast kovet6en az eddigihez képest tobb mint haromszorosara (jelen projektben
modellezett utasforgalom alapjan akar 5-6 szorosara) n6het az utasszam a veresegyhazi
vonalon. Ehhez a févaros és az 6rbottyani zonahatar kozott 15, a kiilsé szakaszokon, Vactdl
30 perces jaratkovetés sziikséges a zonazévonatok szamdra.

Jelenleg a vasutvonalon atlagosan 3,5 percet késnek a szerelvények.
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2.  Fejlesztési koncepcio

A Budapesti Agglomeracids Vasuti Stratégia (BAVS) a vasutvonalra elGiranyozta az érankénti
6 vonatpdros szolgdltatast. A javasolt menetrendi koncepcid szerint ez 2 személy + 4
gyorsitott vonatpar/dra biztositasaval érhet6 el Ugy, hogy Rakospalota-Ujpest dllomas és Fot
allomas kozott 2 vagany keril kialakitasra:

e o6rdnként 2 par Budapest—\Veresegyhaz kozott kozleked6 személyvonat és

e 2+2 par gyorsitott vonat Budapest—Orbottyan/Véac zénahatarral .

paws

Kapacitasbdvités, masodik vagany épitése, peronelrendezés

Tervezett allapotban megvalésul a 71-es vasutvonalon a vasuti palya korszer(sitése,
palyakapacitas bévitése, ezaltal a menetidé csokkentés is megvaldsulhat. Tovdbba a jelenleg
hidnyzo, korszer(i, a mai igényeknek megfelel6 személyszallitasi infrastruktura kialakitdsa, az
utasforgalmi létesitmények akadalymentes megkozelitését szolgalé létesitmények
megépitése is megtorténik.

Oranként 6 par személyszallitd vonat kozlekedtetéséhez alapvetéen kétvaganyu pdélya
szikséges, mivel a srl menetrend miatt vonattaldlkozas esik erre a budapesti szakaszra ezért.
a vasutvonal teljes f6évarosi szakaszan, igy Rakospalota-kertvarosi részen is a masodik vagany
indokolt, kialakitasanak alternativaja nincsen.

A véaganyelrendezés kialakitasa irany szerinti, amely Rakospalota-Ujpest allomas elétt, a
Nyugati palyaudvarrél érkezé vonatok szamara betervezett, a gyakori iranyokban nagysugaru
kitérékapcsolatokon keresztil barmely vonattipus barmelyik vaganyon érkezése vagy tovabb
haladdsa esetén is biztositja az irdny szerinti megallds lehet6ségét. A két szélsG és egy
kozépperonos elrendezés lehet6vé tudja tenni a valamely északi irdnybdl érkezd, és a masik
vonalon északi iranyba indulé vonatok kozott a kodzvetlen atszallast, azonban erre nem
mutatkozik jelent6s igény.

A peronok hossziranyd elhelyezése az M3  metrdvonal kaposztasmegyeri
meghosszabbitdsanak terveiben szereplé megalldhelyének konnyebb elérhetlsége, valamint
a felvételi épilethez kialakuld viszony vizsgélata alapjan legkedvezébbnek az Arpad uti
feliljaré felé elmozditva tlnik legalkalmasabbnak. A megfelel§ gyalogos kapcsolatok
kialakitasahoz sziikség lehet a peronok hosszat 250 m-nél kisebbre valasztani (230 m alkalmas
lehet).

A tehervonati vaganyok északi iranyba kikeriilnek a személyvonati zondbdl, és egy kiilonalld
allomasként funkcionalnak. A tavlati 4 vaganyu 70-es vonal bevezetése ezek alapjan
biztosithato.
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A személyvonati részen az dtemelt vagany nem a szélsé vaganybdl indul, egy tébb peronos
vagany is igy konnyen elérhet6vé valik. Tovabbi két peronos vagany is épithet6 akar tavlatban.
Osszefoglalva tehdt az aldbbi vasuti vaganyhaldzatot érint6 beavatkozasok javasoltak.

> Réakospalota-Ujpest allomds peronjainak athelyezése a felvételi épiilettsl a kezd6pont

felé, két kozépperonnal.
» A tehervonati vaganyok eltolasa északi irdnyba.

A\

A 70-es vonal kapacitdsbévitése kapcsan sziikséges négy vagany fogadasara alkalmas

kialakitas el6készitése megtorténik.

» A meglévé nyomvonal jobb vaganyanak bekotése megvaldsithaté az allomasi jobb
vaganyrél, az uj vonali bal vagany bekotése az allomds egy kozbens6é vaganydba
kalénszintidatemelésdel keril kialakitasra .

» Rakospalota- kertvaros megalléhely atépiil szélsé peronokkal.

» Az iparvaganyok bekotése Palotadjmajor allomason tovabbra is biztositott lesz.

25 3033=)0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

RAKOSPALOTA-UJPEST

100 km/h

“—'—ﬁ/
= 100-160 |

60 /80 km/h

~—80 km/h

KERTVAROS
Vaganykép torz helyszinrajza

A javasolt vdltozat teriiletigényét tekintve az aldbbiak szerint alakul:
» hozzavet6legesen 60 ingatlan érintett, ebbdl
o 13ingatlan a IV. kerilet vonatkozasaban
o 47 ingatlan a XV. kerlilet vonatkozasaban
» jellemzGen kozteriiletek nem lako ingatlanok (kozterilet, beépitetlen fas terilet stb.)

A projekt megvaldsitasahoz sziikséges idegen terlletigénybevételek (6nkormanyzati és
magantulajdond ingatlanok) tekintetében jelen Dontés-elGkészité tervfazisban kizardlag
becslésekkel tudunk szolgalni. Osszességében tehat mintegy 60 ingatlan érintettségét
prognosztizaljuk. A terlletigénybevételek pontositdasa a tovabbi tervfazisokban
(engedélyezési terv) fog megtorténni. A mdlszakilag szikséges kisajatitasi vonal
meghatdrozasa utdn a BFK felkéri az érintett. keriileti Onkormanyzatokat, illetve a Févarosi
Onkormanyzatot a telepiilésrendezési eszkdzeinek modositasara, melynek célja a projekt altal
igényelt tertletek figyelembevételével a szabdlyozasi tervekkel valé 6sszhang megteremtése.
A telepilésrendezési eszk6zok mddositasahoz sziikséges mUiszaki alatamasztd munkarészek
elkészitését, illetve a mddositas koltségeit a beruhazé vallalja. Jelezziik, hogy a projekthez
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kapcsoléddan teriletszerzés — a telepilésrendezési eszk6zok modositasanak birtokaban -
kizarélag a kivitelezéshez kapcsolédd késébbi kormanydontéshez kotott forrdsbiztositas
esetén torténhet.

A BKK Zrt. altal 2020. évben elkészitésre keriltek az ,M3 metré6 meghosszabbitasa
Kdposztasmegyerig” targyu engedélyezési tervek. A tervekkel valé kompatibilitast a tervezési
folyamat soran a BKK-val egyeztetve oly médon biztositjuk, hogy a tervekben levé M3 metré
nyomvonalat és az dllomdasi mdtdrgyat adottsagként kezeljik, ugyanakkor a felszini
létesitmények tekintetében jelen tervdokumentacidé tartalma irdnyadé.
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2.1.Rékospalota-Ujpest vasutallomas

Budapest Févaros Rendezési Szabalyzataban (FRSZ) a vasuti teriileten belll megjelenik a P+R

rendszer elhelyezésére alkalmas teriilet hatara (min 200 fh) egy nagyon hosszu és keskeny

zonan bellil, az djpesti oldal felé. Ezt
nem pontositja a terv, lényegében az
Arpad uati feliiljarétél a mai vasuti
megallotdl északra terjeszkedd sdvban
jeloli ki a helyét. A vasuti és metrd
kapcsolat jele az Ujpesti oldalrél a
Lahner Gyorgy utca, mig a rdkospalotai
oldalrédl a Lukacsi Sandor utca
nyomvonaldaban kerilt feltlintetésre,
kozel a mai dllomdsépilethez, ill. a 12-
Ez
két
varosrészkdzpontot Osszekotd idealis

14 villamosok atszalldhelyéhez.
szerkezetileg, mint a
sulyvonalhoz igazodik.

A tervlap feltlinteti a tavlati

metréonyomvonalat a vasuti teriletre

illesztve. Lathaté, hogy a kozelben
talalhaté kisebb méretl, jelenleg

vegyes hasznalatu (lako, intézmény,

AT
Ln-3%4,75 (1.25+0.5)

1,08 05, K-Rek: 1:25 (1.0+0.25)

i-2: 3042.041.0)
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) Lke-1: 0.8(0:64+0.2) ' &
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Lk-1: 2:5{d-75+0:75).,
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haszndlaton kivili) terlletek vegyes intézményi

(jellemzéen Vi-2) atalakulasa a terv célja. A bedllt lakoteriletek a XV. keriileti oldal délnyugati

szektoraban kisvarosias, egyéb helyeken kertvarosias teriiletfelhasznaldsi kategéridba esnek.

Kozosségi kozlekedés szempontjabdl Rékospalota—Ujpest vasutallomas a févaros egyik

legjelent&sebb agglomeracids utasforgalmat lebonyolité allomdsa. Ennek oka, hogy nagyon

gyors és kozvetlen belvarosi kapcsolatot (15 perc) jelent a févdros kozosségi kozlekedési

rendszerében és két, nagy lakosszamu keriilet hatardn elhelyezkedve sokan haszndljdk a

varoson beliili kozlekedési lehet6ségként is.
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Az allom3as problématérképe:

%

T T T p—— cmdecc e e — e ————

A kovetkez helyiségigényeket és kozosségi tereket sziikséges potolni/létesiteni:

» felvételi éplilet utasforgalmi és kozlekedési tereinek teljes kor( felljitasa (2-2 férfi-néi
WC-vel, mosddval, 1 db akadalymentes WC-vel, pelenkdzd helyiséggel), szolgalati
helyiségek (pénztarfiilke + utasinformacid), 6lt6z6 szekrényekkel, zuhanyzo, 2 db
dolgozéi WC, raktarhelyiség, takaritdszer raktar, pihens, teakonyha, iroda)
biztositasaval

» peronemelések, vaganyokhoz vezet6 vakvezets savok kiépitése

» perononként peronteté min. 75 m hosszon, jegykiadd automataval

» P+R (200 férGhellyel tervezve), B+R (lathato igény keletkezik az allomas kornyékén,
ezért 125-150 férGhellyel tervezve) és K+R parkold és taxidllomas

» gyalogos aluljaré a peronok megkozelitéséhez szlikséges.

Jelenleg a vasutallomas MAV tulajdonu teriileteken fekszik. A fejlesztések eredményeként
modositani sziikséges a hatdlyos kerileti KESZ-eket, valamint a févarosi FRSZ-t, jellve a gyalogos
aluljdrokat és az Arpad hid térségében a funkciévaltast.
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Jelenlegi utasforgalom | 2 968 468 utas/év (2019) - 5 896 utas/nap

Az dllomasi el6tér jelenlegi kialakitasa

- az dllomas épiilet megkozelitése: akaddlymentes viacolor burkolat
- peron megkozelitése: szintben
- parkolé: nincs kiépitett P+R, parkolas kavicsos fold

burkolaton, igény 56 db

- kerékpartarolé: nincs, igény van (helyszinen 9 db)
- buszmegillé: kozvetlen kapcsolat 96, 121,270
- villamos: kozvetlen kapcsolat 12,14

A sinek tuloldalan, autébuszok: 124 225
(Szdédliget utca)

A kozuti feliljarén kozlekednek még tovabbi
buszok: 170 196 196A 204 (Hubay Jend tér)

Az allomasi el6tér javasolt beavatkozasai

- Utépités: P+R parkold és utcsatlakozas, vizelvezetés
- a peron megkozelitése: kilénszint
- akaddlymentesités: felvételi éplilet megkozelitésének

akaddlymentesitése sziikséges

- P+R kialakitasa: 200 féréhely kialakitasa sziikséges
- B+R kerékpartarol6 kialakitasa: 150 féréhellyel kialakitas szlikséges
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Az allomasi épiilet jelenlegi kialakitasa és funkcidi

-es@beallo: felvételi épllet
-perontetd: -
-allomasi épiilet alapteriilete (m?): 905 m?
- homlokzat allapota felGjitandé/megfelel6: nyilaszardk cseréjével egyitt feldjitando
- az utasforgalmi funkcidk: vardterem, utascsarnok, pénztarcsarnok nincs kilon
- az épiilet belsd falazatanak allapota (pl. mallé stb.) és szine: mallé, koszos, nincs takaritva, szine fehér
- pénztar fiilkeszama: 4 db (1 db tGizemelt id6szakosan)
- az épiilet jarofeluletének allapota és anyaga: hidegburkolat, jardlap (elavult)
- az épiilet bejarata, vaganyokhoz kivezetd ki-, és bejarata akaddlymentesitett: nem
- jegykiadé automata: 1 db
- utastajékoztatd rendszer: van
- utasforgalmi WC: van, erésen felldjitando, akadalymentes WC nincs
- az épiiletben, a vaganyokhoz a gyalogos vezetés vakvezet6 rendszer: nincs
- kiszolgalo egység (pl. biifé, Gjsagarus): bifé
- hattérhelyiségek megléte (kiilon utasinformacio fiilke, irodahelyiség, 61t6z6,irattar, raktarhelyiség,
teakonyha, kézlekedd, szerverszoba): raktar, forgalmiiroda, 6It6z6, mosdo, zuhanyzé
- egyéb allomasi utasforgalmi felszereltség:
tilépad: van
térkép: -
utastdjékoztato tabla: van
acél szeméttarold: van
ivokut: van
informAcios oszlop: -

hangosbemondas: van

A felvételi éplilet teljes rekonstrukcidja javasolt, a hasznalaton kiviili éplletek bontasaval egyidejlileg.
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Fejlesztési javaslatok
A peronok elhelyezése az aldbbi szempontok figyelembevételével keriil kialakitasra:

»M3 metrovonal kaposztasmegyeri meghosszabbitdsanak terveiben szereplé
megalldhelyének konnyebb elérhetbsége,

» az allomas épulethez kialakuld viszony vizsgalata

» megfelelS gyalogos kapcsolatok kialakitasa.

Epitészeti diszpoziciés terv késziilt 3 épitész iroda bevonasiaval a vasutallomas és
kornyezetének fejlesztésére:

1. Tervpalyazati koncepcid: Paragram Studid

Telepités:

A terilet meghatarozé térképz6 és térelvalasztd eleme a vasut. Erre a tengelyességre vannak
felflizve az allomasi kornyezetben elhelyezett funkcidk. Fontos a harantirdnyl kapcsolatok
erGsitése is, mely jelenleg nem megfelel6en megoldott.

A déli aluljard a keriletek kozott biztosit gyalogos és kerékparos kapcsolatot, ugyanakkor egy
akaddalymentes 6sszekot6 elem a parkoléhdz, a B+R tarold és a vasuti peronok kdzott.

Az északi aluljaré szerepe is kett8s. Egyrészt egy északibb kdzlekedési Gtvonalat ad Ujpest és
Rakospalota kozott, masrészt pedig elsGdleges szerepet kap a koztér, a vasut és a metrd
kozlekedés 6sszefogdsdban, mindezt akadalymentes mddon.

A tengelyesség mellett kirajzolddnak a 6 s(ir(isddési pontok és vonalak, melyre az épitészet a
fedések megjelenésével és léptékbe helyezésével reagdl. Ezen gdcpontok épitészetileg és
tajépitészetileg is kiemelten kezelend6k. A tér kozponti része egy, a rendszerbdl,
tengelyességbdl kilépd, reprezentativabb architekturat kap, kijeloli annak kapuhelyzetét.

A peronfedések rendszere ugyancsak az utas-forgalmi szokdsokra reagdl: az intenzivebb
hasznalatu peronrészek teljes érték(i peronfedést, az aluljaré kdrnyezetében pedig atlathatd,
zart varakozo teret kapnak.

Epitészeti koncepcioé

A koztér fel6l reprezentativabb, karakteresebb épitészeti jelként jelenik meg a szabadon
formalt téri fedés. Ez egyrészt kijeloli az dallomasi kapuhelyzetet, masrészt pedig az
aluljaroszdjként funkcionald sillyesztett koztéri slirlsodési pontra ad egy védettebb téri
megoldast.

A téri fedés védelmében megtaldlhatd funkcidk kiegészitik és bévitik az dllomasi kérnyezet
intermodalis csomdpontként torténé haszndlhatdsagat. A peron irdnyabdl fedett utasbeallok
alakulnak ki a teté alatt, amelyek szintén az utas-dramlds szempontjabdl kedvezbéen
helyezkednek el.

Az egyszer( szerkesztés(i, hatarozott vonalként meghuzott tet6 integraltan oldja meg az
utastajékoztatast és szerelvényezést, illetve targycsoportok elhelyezhet6ségét.
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A peronfedések rendszere illeszkedik a vonali épitészeti koncepcid elemcsaladjaba, azok koziil
a nagyobb allomdsokhoz tartozo épitészeti megoldasokat alkalmazza.

1. terpalyazati koncepcio latvanyterve
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2. Tervpalydazati koncepcio: RJZS Architects

Telepités: Komplex koztérrendszerbe agyazott vasutallomas

A peronok Uj pozicidja és a peronelrendezés sajatossagai lehet6vé teszik egy osszefliggd, az
allomast koriléleld, komplex funkcionalis és téri helyzeteket felvonultaté allomas - karakter
megteremtését. Az allomds sulypontjaban a tomegében is hangsulyt képez6 fogaddtér all,
melyet egyik oldalrél a varosi sétany és a |épcsds kdztér, masik oldalrdl az indéhaz és a metroé-
villamos megallo felszini épliletei egészitenek ki.

A P+R, B+R parkoldkat célszerlinek tartjuk a megkozelitési pontokhoz "szétszérva" elhelyezni.
igy a metréhoz kapcsolédva épp ugy adtunk parkoldteriiletet, mint a sétanyhoz vagy a
rakospalotai oldalhoz is.

Osszesen 202 parkolot, 178 kerékpar tarolét és 7 K+R parkolot jeldl ki a terv, mely mellett
természetesen kozosségi kerékpar tarolok és mikromobilitasi pontok kialakitasa is tervezett
peronfedést, az aluljard kornyezetében pedig atlathatd, zart varakozé teret kapnak.
Epitészeti koncepcié

Eszaki aluljarérendszer kialakitdsa a szélsé-peron elrendezés miatt természetes, magatol
értet6dé maddon alakit ki atjarast.

A két keriletet a vasuti hidak alatt Iépcsézetes park koti 6ssze, mely egyuttal a vasuti peronok
megkozelitését is biztositja.

A térszin lépcsGzetes kialakitdsa nemcsak park létrehozasara, de Ul6fellletek és egyéb
izgalmas kdztérmegoldasok hasznalatdra is lehetdséget ad.

A peronok végén a fliggbleges kapcsolatot biztosité kozlekedémagok kozt olyan funkcidk
adhatdk, melyek a terepmozgds altal Iétrehozott teraszok élettel vald megtoltését szolgaljak,
kiilonodsen az Ujpesti oldalon, ahol az allomas fogaddteréhez és utaskiszolgdlasahoz vezet6
sétany kapcsolata erételjes (pl. pékség, kavézo).

A vasuti hid alatt kialakuld fedett terekben a peronfeljaratokhoz és a kerékparathoz egyarant
szervesen csatlakozé B+R kerékpartarold terilet

adhatd. A kerékparos kultura erésitésére itt javaslunk egy kerékpar szakuzletet és/vagy javitod
m(helyt is kialakitani.
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3. Tervpalydzati koncepcio: Sporaarchitects

Telepités

Az oldalperonok kozvetlen kapcsolatot tudnak kialakitani a varossal, igy ndvelve az utazasi
komfortot és a vasut hozzaférhet&ségét.

A peronok megkozelitésére kiilon szintli, akadalymentes aluljaré kapcsolat létesil, melynek
idedlis helyei a jelenlegi allomas épllet déli vége, valamint a peronok déli vége.

Az aluljarék nemcsak a vasuti peronok megkozelithetGségét szolgdljdk, de a varos-részek
kozotti kétszintl gyalogos és kerékparos kapcsolatot is megteremtik.

A déli aluljaré a régi f6ut nyomvonala mentén huzédik a meglévd rakospalotai oldali park
folytatdsaként a vdgdnyok alatt atvezetve igazi varosi kapcsolatot ad az Ujpesti oldallal, a
maximadlis fels6 megnyitds mellett, egyfajta sillyesztett linedris parkot |étrehozva.

Az dllomdsi peronok dél felé hizasaval lehetGség nyilik jobb, direkt kapcsolatot kialakitani dél
felé, a régi féut felé, ezzel kikorrigdlva az allomas régebbi, szerencsétlenebb telepitését.

Az oldalperonok varosi kapcsolatat kihasznalva

a peronok végénél kozvetlen akaddlymentes bejarat, kerékpdrtaroldk, valamint liftes és
lépcsbs aluljaré kapcsolat létesiil. Az M3 kifelé mend irdnyhoz kozvetlen aluljaré kapcsolat
keril kialakitasra, mely az északabbra |év6 aluljaré folytatdsa, a két mdltargy egymdstdl
fluggetlenlil, tetsz6leges sorrendben is épithetS. A peron-lefedések kdvetik az urbanisztikai
koncepcidt, jellemzéen a feljaratokbejaratok térsége fedett, valamint lehet6ség szerint a
kerékpartdaroldk.

Epitészeti koncepcio

Az oldalperonok koézvetlen kapcsolatot tudnak kialakitani a varossal, igy novelve az utazasi
komfortot és a vasut hozzaférhetGségét.

A peronok megkozelitésére kiilon szintli, akaddlymentes aluljaré kapcsolat létesiil, melynek
idedlis helyei a jelenlegi allomas épllet déli vége, valamint a peronok déli vége.

Az aluljarék nemcsak a vasuti peronok meg-kozelithetéségét szolgaljak, de a varosrészek
kozotti kétszintl gyalogos és kerékparos kapcsolatot is megteremtik.

A déli aluljaré igazi varosi kapcsolatot ad az ujpesti oldallal, a maximalis fels6 megnyitas
mellett, egyfajta siillyesztett linearis parkot Iétrehozva.

Az dllomdsi peronok dél felé hizasaval lehet6ség nyilik jobb, direkt kapcsolatot kialakitani dél
felé, a régi féut felé, ezzel korrigalva az allomas régebbi, szerencsétlenebb telepitését. Az
oldalperonok varosi kapcsolatat kihasznalva a peronok végénél kozvetlen akadalymentes
bejarat, kerékpartaroldk, valamint liftes és lIépcs6s aluljard kapcsolat l1étesdil.

Az M3 kifelé mené irdnyhoz kozvetlen aluljaré kapcsolat kerdil kialakitasra, mely az északabbra
[évé aluljard folytatasa, a két mutargy egymastdl fliggetlendl, tetszéleges sorrendben is
épithetd.

A peronlefedések kovetik az urbanisztikai koncepciét, jellemz6en a feljaratokbejaratok
térsége fedett, valamint lehet&ség szerint a kerékpartarolék.

39/19



7 FOMTERV

1950-2020
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A létesitend6 atemel6 miitargy

A Rékospalota - Ujpest vasutallomdason a 2. (egy darab), ives vonalvezetés(i vaganyt kell
atemelni a t6le jobbra elhelyezked6 3-5., azaz 3 db egyenes vonalvezetés(i vagany felett,
helyszinrajzilag parhuzamosan indulva rendre 13°, 17°és 21°-o0s, azaz szokatlanul hegyes

szoghben keresztezve azokat.

A felszerkezetet a vaganyok két oldaldn letdmaszkodd keretekre tdmasztjuk, ezzel az ives
vonalvezetés( felszerkezet csavardmerev alatdmasztdsa biztositott. Az igy kialakuld 25 m-es,
aranylag kis fesztavolsagokhoz alkalmas egy nyitott, alsépdlyas felszerkezet. Az atvezetett
vagany egy nyitott keresztmetszetli, alsépalyds acél hidon halad keresztil, melynek
vonalvezetése ives kialakitasli. Felszerkezet tipusa: Az ardnylag kis fesztavolsag és
hdrmagassag miatt az alsépdlyas felszerkezet f6tartdi felll nyitott keretet alkotnak, racsos
vagy gerinclemezes kialakitassal. A felszerkezetet acél vagy vb. keretszerkezet(, kapuszer(
tdmaszokon nyugszik. Az oszlopokat az athidalt vaganyok (rszelvényén kivil kell elhelyezni
lehet6leg az dtvezetett vagany tengelyére merélegesen.

MUszaki paraméterek:

» Atervezett tobbtamaszu hid legnagyobb tdmaszkoze 31 m.
» A hid teljes hossza: 118 m

Tovabbtervezésre javasolt a tobbtamaszu vasuti hid, melynek latvanytervét a kovetkez6 rajzok

szemléltetik.

eon soizfg
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2.2.Rakospalota - Kertvaros megallohely

A megallohely Budapest XV. keriletében helyezkedik el, Budapest févaros pesti oldalanak
egyik legfiatalabb kils6, északi kerlilete, észak-keleti varoskapuja.

A megalldhely problématérképe:

Rakospalota Kertvaros mh. 2021 eV| osmfelmeresea 71. vasutvonalon
T T : AT

P+R: kiépitett
nincs
Kereslet/kinalat:
6/-
B+R: kiépitett

¢ tarold nincs
Kereslet/kinalat:

1/-
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Jelenlegi utasforgalom | 83 254 utas/év =450 utas/nap

i s

Az allomasi el6tér jelenlegi kialakitasa

- megalldhely megkozelitése: akaddlymentes aszfalt és kockaké burkolat, a
gyalogos fellilet, peron rossz allapotu, sillyedt,
kockakovek mozognak (botlasveszély)

- peron megkozelitése: szintben

- parkolé: nincs kiépitett P+R, jelenlegi parkolas
z6ldterileten, igény 6 db

- kerékpartarolo: nincs, igény van (helyszinen 1 db)

- buszmegillo: 200 méter tavolsagban (125,170,225 jaratok)

Az allomasi el6tér javasolt beavatkozasai

- Utépités: P+R parkolé és utcsatlakozas, vizelvezetés,

- peron megkozelitése: szabvanyos méret(i gyalogosjarda, marad
szintben

- akadalymentesités: peron megkozelitéséhez

- P+R kialakitasa: 10 féréhely kialakitdsa szlikséges

- B+R kerékpartarold kialakitasa: 20 férGhellyel kialakitas szliikséges

Az allomasi épiilet jelenlegi kialakitasa és funkcioi

-es6beallo: van

-perontetd: -

-az allomasi épiilet alapteriilete (m?): 96 m?alapteriilet(i megélléhelyi burkolt varakozé

- homlokzat allapota feldjitand6/megfelel6: nincs épiilet

- utasforgalmi funkcidk (varéterem, pénztarcsarnok stb.): -

- az épiilet belsé falazatanak allapota (pl. mallé stb.) és szine: -

- pénztar fiilkeszama: - (nincs menetjegykiadas)

- az épiilet jardfeliiletének allapota és anyaga: varakozd-esébeadllé hidegburkolat, jardlap (elavult)

- az épiilet bejarata, vaganyokhoz kivezetd ki-, és bejarata akadalymentesitett: -
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- jegykiadd automata: kialakitas alatt 1 db

- utastajékoztato rendszer: -

- utasforgalmi WC: -

- az épiiletben, a vaganyokhoz a gyalogos vezetés vakvezetd rendszer: nincs

- kiszolgdlo egység (pl. biifé, Gjsagarus): -

- egyéb allomasi utasforgalmi felszereltség:
iil6pad: van 1 db és egy es6bedlld
térkép: -
utastdjékoztato tabla: van
acél szeméttarold: van
ivékaut: -
informdcios oszlop: -

hangosbemondas: -

Perononként perontet§ létesitése javasolt min. 75 m hosszon.

A megallohelyen korszer( utastajékoztatd rendszer kertl kiépitésre, varhatd befejezési ideje 2022.januar

Fejlesztési javaslatok

Rakospalota-Kertvaros megalléhelyen 160 m hosszu, sk+55 cm magas peron kerdl
megtervezésre az esélyegyenldséget vakvezetd sdvval biztositva, szintbeli megkdzelitéssel.
Tovabba az esélyegyenlGséget rdmpads kialakitassal kell biztositani. A perontet6, valamint
korszer( utastajékoztatas kiépitése sziikséges.

A megalldhelyre jellemzd kotelez6 funkcidkat tekintve, a kdvetkez6 hidnyossagokat sziikséges
pdtolni:

» peronemelések, vaganyokhoz vezetd vakvezetd savok kiépitése
perononként peronteté min 75. m hosszon jegykiadd automataval
A megalldhely utasforgalmi [étesitményei esetében:

YV V V

P+R parkolé kiépitése (25 fér6hellyel tervezve) A vasut két oldalan a meglévé ut szélén
parhuzamos parkoldsként kialakitva.

A\

B+R parkold bévitése (lathatd igény keletkezik az dallomds kornyékén, ezért 50
féréhellyel tervezve)

» perononként peronteté min 75. m hosszon jegykiadd automataval

» egységes utcabutorok (acél szemetes, tl6pad)

» utastajékoztatas
szlkséges.
A peronok megkozelitését szintbeni atjaréval kell kialakitani. A javasolt parkoldk
kialakithatdak XV. ker. 88860 és 88876 hrsz ingatlanon, ami Csomad utca terilete. A parkoldk
parhuzamosan alakitanddk ki a meglévé ut mellett.
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A P+R parkoldk, illetve B+R taroldk elhelyezése az aldbbiak szerint is kialakithaté:

A kétvaganyu fejlesztés eredményeként mddositani sziikséges a hatalyos keriileti KESZ-t,
valamint a f6évdrosi FRSZ-t. Els6sorban a kotottpalyds kozlekedési teriilet szélessége fog
valtozni a tervlapokon, valamint jel6lni sziikséges a P+R és B+R parkoldk terileteit. A tervezett
kétvaganyu vasuti kialakitas és a meglevé funkciok (mindkét oldali Csomad utcai Utpalya,
z6ldsav, jarda) a meglevé mintegy 40 m széles szabalyozasi szélességben biztosithatdak.

A kétvaganyusitas helyigénye miatt a lakéteriiletek el6tti kdzteriilet azonban valamelyest
szlikil, mely hatassal lehet a Csomad utca forgalomtechnikai kialakitasara..

A terliletet a vasuti pdlya épitése utdan humanizalni sziikséges a kdrnyez6 lakossag szamadra.
Ennek érdekében az engedélyezési terv folyaman kornyezetrendezési tervet kell készitlink. A
vasutfejlesztéssel érintett eltérd funkcidju terliletek teljes kord kornyezeti helyreallitdsa és a
kozteriiletek fejlesztése lesz sziikséges. A vasuti pdlya mindkét oldalan a zoldfeliletek
altaldnos helyredllitasat és meguijitasat is sziikséges megtervezni.

A kornyezetrendezésnek magaban kell foglalnia a vasut és a vasut melletti terilet varosi
kornyezetbe vald beillesztését, a vasuti |étesitmény varosképi megjelenésének javitasat, a
kozterlilet szinvonaldnak emelését, tovdbba biztonsagos és jo6 gyalogos-kerékparos
kapcsolatok megteremtését.

Ajanlott olyan fas szaru novények telepitése, melyeknek kisebb él6hely is elegend6 (cserjék).
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2.3. Utatjarok
Utatjarok javasolt fejlesztési javaslatai

A vasutvonal mentén a megmaradd szintbeni atjarok korszerdsitésre kerllnek (j
biztositoberendezésekkel, Utépitési és forgalomtechnikai intézkedésekkel.

A vasuti terhet visel6 m(itargyakon a tervezés soran 225 KN tengelyterhelést vettiink
figyelembe véve.

A 71 sz. vasutvonal beruhdzdssal érintett (Rakospalota-Ujpest(bez.) — Vac (kiz.) kodzotti
szakaszan Budapesten 5 6 db utatjard taldlhatd, melybdl 2 kilonszint( keresztezés (Foti ut —
Pozsony utca és az MO autout) jelenleg is.

A szintbeli atjarok kozil a legtobb atjard fény és fél-vagy teljes sorompdval és esetenként
labirint korlattal ellatott. A burkolattal elldtott atjarohoz vezetd utak palyaszerkezetének
allapota valtozd, de legtobb esetben er6sen leromlott: aszfaltfellilete 6sszerepedezett, a
burkolat szélessége nem felel meg az érvényben |évé miszaki elGirdsoknak, a viztelenités nem
megoldott. Az Gtatjarok tobbsége a vasutvonal fejlesztésének elmaradasa esetén is felujitasra
szorulna.

Budapesten beliil taldlhato atatjardk fejlesztési javaslatait a kovetkez6kben ismertetjik.
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Bp. Pozsonyi
ut

kilénszint

Rekonstrukcio javasolt, kiilon szakagi engedélyezési terv
alapjan.

XV. és IV. ker.
onkormanyzat

AS 12

12+38

Bp. Toltés
utca

szintbeli

Kétvagany miatt teljes atépités.

Helyszinrajzi és magassagi kialakitas miatt a burkolatfelujitas
soran mintegy 30 m hosszon teljes palyaszerkezetcsere
szlikséges. A meglév6 Budapest varoshatar felé esé
labirintkorlat atépitésre, szabvanyositasra keril. A masik
oldalon uj labirintkorlat sziikséges a hozzatartozo sziikséges
jardaszakaszokkal egyiitt. Az Utpdlya és a labirintkorlatok kozott
kozuti vezetSkorlat elhelyezése szlikséges.

A szakaszon alkalmazott tervezési sebességhez tartozé
csokkentett ralatasi latomezd (5*Vt) nem biztositott a vasut
szelvényezés szerinti baloldaldn a Csomdd utca és a vasuti
palya kozott. Gyalogosok szamara labirint korlat és/vagy athivé
jelz6 javasolt. A Toltés utcai vasuti atjard javasolt biztositasa
vasuti jelz6vel figgésben levs fénysorompé félsorompdval
kiegészitve, a fénysorompo baloldali megismétlésével és a
baloldali fénysorompadknak a vasuttal parhuzamos Toltés téren
atmend utak felé torténd beforditdsaval torténik.

XV. ker.
onkormanyzat

AS16

16+18

Bp. Arokhat
utca

Rakospalota-
Kertvaros

szintbeli

Kétvagany miatt teljes dtépités sziikséges.
Helyszinrajzi és magassagi kialakitas miatt a burkolatfelujitas
sordn mintegy 50 m hosszon teljes palyaszerkezetcsere
sziikséges. Az Utburkolat szélesitése és a keresztmetszet
béviilése komfortosabb kozlekedést kindl az arra
kozlekedbknek. A hianyzé vasuti elGjelzé tablakat is
kihelyezziik, ahol szlikséges, ott a keresztezé mellékutcakban is.
javasolt biztositasa vasuti jelz6vel fliggésben levé fénysorompo
félsorompdval kiegészitve. Az atjard Budapest fel6li oldalan a
gyalogosmozgdasok akadalyozdsa céljabdl életvédelmi keritést
(hajlitott csékorlatot) helyeziink el. Gyalogosok szamara labirint
korlat és/vagy athivo jelz6 javasolt.

XV. ker.
6nkormanyzat
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Kétvagany miatt teljes atépités.

Helyszinrajzi és magassagi kialakitas miatt a burkolatfelujitas
teljes palyaszerkezetcserével torténik, mintegy 50 m hosszon,
illetve maras, sz6nyegezés formajaban. A masodik vagany
Budapest varoshatar felé esé labirintkorlat atépitésre,

Bp. Székely . . szabvanyositdsra keriil. Az Utpalya és a labirintkorlatok kozott XV. ker.
, 4 szintbeli s P , ) l , R .. .

Elek ut kozuti vezetGkorlat elhelyezése szlikséges. A Székely Elek utcai onkormanyzat
vasuti atjaro javasolt biztositasi modja: fénysorompo,
félsorompdval kiegészitve. A Csomdd utcaban elhelyezett
fénysorompdk megsziinnek, helyettiik a vasuti atjaronal
elhelyezett és az utca iranyaba forgatott fényjelz6k keriilnek
elhelyezésre. Gyalogosok szamara labirint korlat és/vagy athivé
jelz6 javasolt.

AS 20 20+25

Kétvagany miatt teljes atépités szlikséges. Az utatjaro
biztositasara vonat altal mikodtetett, vasuti jelz6vel
ellendrzott fénysorompo, félsorompdval kiegészitve modot
Bp. . . . . . . . . A . XV. ker.
AS 29 29+29 . 4 szintbeli javasoljuk. Az iparvagany fénysorompé lezarasat kulccsal elzart
Dunakeszi Ut e o . e e
kezel6fellletrdl lehet majd inditani, amely a
soromposzekrényben lesz elhelyezve. Kilon gyalogos atvezetés
nem sziikséges.

6nkormanyzat

39+60 MO autout 5 kilénszint - Magyar K6zut Nzrt..

Utatjarék a 71. sz. vastiti nyomvonalon, Budapest kézigazgatasi hataran beliil
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Teleplilés: Budapest
Lakott tertileten belil

elrendezése:

e

71-es vasutvonal kozuti keresztezései
Ut megnevezése: Pozsonyi Ut

A kozuti keresztezés jelen allapota
kiilonszint

Az Gtatjard tervezett kialakitasa

Teljes m(itargy rekonstrukcio javasolt korabbi terveknek megfelelGen.

71-es vasutvonal kozuti keresztezései

Telepulés: Budapest
Lakott tertileten bell

Ut megnevezése: Toltés utca

elrendezése:
biztositas mddja:
tipusa:
burkolata:

hosszu zarvatartas el6fordul-e:

A kozuti keresztezés jelen allapota
szintbeni
fény- és félsorompd+ labirint korlat
kozut, gyalogos
strail

nem
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Az Utatjaré tervezett kialakitasa
AZ ATJAROHOZ VEZETO UT:

- Utkategoéria: B.V.

- tervezési sebesség: 40 km/h
- tervezett korrekcié hossza: 50 m

- burkolat szélessége 6,00 m
- burkolat anyaga: aszfalt

- vizelvezetés: csatorna

71-es vasutvonal kozuti keresztezései
Telepiilés: Budapest Ut megnevezése: Arokhat utca
Lakott tertleten belll

A kozuti keresztezés jelen allapota

elrendezése: szintbeni

biztositas mddja: fény- és félsorompd+ labirint korlat
tipusa: kozut, gyalogos

burkolata: elemes aszfalt

hosszu zarvatartas eléfordul-e: nem

Az Gtatjaro tervezett kialakitasa
AZ ATIAROHOZ VEZETO UT:

- Utkategoria: B.V.

- tervezési sebesség: 40 km/h
- tervezett korrekcié hossza: 30m

- burkolat szélessége 6,50 m
- burkolat anyaga: aszfalt

- vizelvezetés: csatorna
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V.

71-es vasutvonal kozuti keresztezései

Telepuilés: Budapest
Lakott tertleten belil

elrendezése:
biztositas mddja:
tipusa:
burkolata:

hosszu zarvatartas el6fordul-e:

AZ ATJAROHOZ VEZETO UT:
- Utkategodria:

- tervezési sebesség:

- tervezett korrekcid hossza:
- burkolat szélessége

- burkolat anyaga:

- vizelvezetés:

Ut megnevezése: Székely Elek utca

A kozuti keresztezés jelen allapota

szintbeni

fénysorompé+ labirint korlat
kozut, gyalogos

strail

nem

Az Gtatjaro tervezett kialakitasa

B.V.

40 km/h
50m
6,50 m
aszfalt
csatorna
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Vl
71-es vasutvonal kozuti keresztezései
Telepuilés: Budapest Ut megnevezése: MO M1 - 11 sz. f6ut kozott
Lakott tertleten kivil Szelvényszam: 71 km 51 m

- —

A kozuti keresztezés jelen allapota
Az Gtatjard tervezett kialakitasa
Nincs tervezett atalakitas.

VI.

71-es vasutvonal kozuti keresztezései
Teleplilés: Budapest Ut megnevezése: Dunakeszi Gt
Lakott tertleten kivl

A kozuti keresztezés jelen allapota

elrendezése: szintbeni

a biztositds mddja: fény-, és félsorompd
tipusa: kozut

burkolata: strail

hosszu zarvatartas el6fordul-e: nem

Az Utatjaro tervezett kialakitasa
AZ ATJAROHOZ VEZETO UT:

- Utkategoéria: B.V.

- tervezési sebesség: 60 km/h
- tervezett korrekcié hossza: 100 m

- burkolat szélessége 6,50 m

- burkolat anyaga: aszfalt

- vizelvezetés: nyilt arok
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Uj kiilénszint(i keresztezés létesitése az Oceanarok utca vonaldban

A Févérosi Onkormanyzat telepiilésrendezési eszkdzeiben szerepld médon a kiilénszintd
keresztezésnél az aluljaréban torténd vezetést vizsgaltuk. A kilonszintl keresztezéssel a
Szildgyi utca, a 70 sz. vasutvonal és a 71 sz. vasutvonal keresztezését sziikséges megoldani. Az
aluljaro északi oldaldn kerékpdros — gyalogos atevezést lehet kialakitani.

A K1_I valtozat a rendezési tervben szerepl6é nyomvonalat koveti le. A K1_Il valtozatban a
nyomvonal Ocedn arok utcai végét a Hajé utcai csomépontba kétjiik be. Ebben az esetben az
egyéb uthaldzati elemek bekotése egyszer(ibb és kevesebb jarulékos koltséggel jar, ezért ezt
a megoldast javasoljuk.

Mindkét nyomvonal valtozat kisebb-nagyobb mértékben 12 db — jellemz6en kozterileti -
ingatlant érint.A terliletigény pontositasa a tovabbi tervfazisokban végezhet6 el.

Az 0j kilonszint( keresztezés kialakitasdval a meglevé Toltés utca szintbeni atjarék
létjogosultsaga vizsgalando, az atjarok megszlinése esetén a Kilsé Szildgyi ut — Toltés utca —
Ocednarok utca csomoépontjat is at kell alakitani. A tervezett Gj nyomvonal mindkét végén
jelz6ldampas csomopontokat kell kialakitani. A m(itargy 70 és 71 sz. vasutvonal kozotti
szakaszdan a gyalogos, kerékparos térszini kapcsolat kialakitasa javasolt.

A TSZT-ben a kozut nyomvonaldnak teriiletbiztositdsa adott, kisebb korrekcié szlikséges a IV.
keriiletben. A keriiletek épitési szabalyzatai lekdvetik a TSZT-t igy minden helyi KESZ
tartalmazza a tervezett kozut terlletbiztositasat.

A mtargy kialakitdsi koltsége az elsé valtozat esetén: 9,599 mrd Ft, a mdsodik valtozat esetén:
9,49 mrd Ft a csatlakozo Utépitéssel egyitt.

&P

. o VY N
| 71 sz. vasutvonal kiilénszinti
keresztzésének vizsgalata

- Budapest,
Ocean-arok utca - Karolyi Sandor ut

Aluljaré miitargy
Aluljaré mitargy nyitott
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Oceanarok u. kiilonszint kialakitasa 1. valtozat

71 sz. vasutvonal killonszintii
keresztzésének vizsgalata
- Bu >
Ocean-arok utca - Karolyi Sandor at

Jarda + kerékparat
Aluljaré mitargy
Aluljaré miitargy nyitott

rTpS———

= tipuns mlll‘x%ui

71 vv fejlesztes
2030. idétav, V1 menetrend
Il. szcenario
Kiilonszintii kozati
atjarok hatasa
Forgalomnagysag valtozas [E/nap]
20000

y 5000 10000 -

B csokkenes

. Novekedés

0 400 800 1200 1600 2000 m

VISUM 18.02 PTV AG |

Kozuti forgalom valtozas [E/nap]

| Created on: 12.11.2021

sz

Koziti forgalom valtozas a kiilénszint(i atjaré kiépiilése esetén (E/nap)
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Osszességében a 70-es és 71-es vonal fejlesztésével, menetrendi kindlatanak béviilésével
jelent6s elvagdhatds fog kialakulni a IV. és XV. kerllet kozuti forgalom akaddlyoztatdsaval,
mivel a meglevé szintbeni kozuti-vasuti atjardk zarasidejei novekednek. Kiilon megjegyezziik,
hogy a korszer( biztositéberendezések hasznalata esetén egy-masfél percre csokkenthet6 az
utatjarék egy vonatdthaladdashoz kapcsolédd zardsideje deilyen mértékl vasuti
forgalomnovekedés esetén, amennyiben csak szintbeni atjarasi lehetéségek vannak, az
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl elénytelen, illetve a vasuti forgalom tekintetében jelentds
zavarérzékenységet okozhat. Uj kiilénszint kialakitdsa esetén viszont forgalmi atrendez6dés
prognosztizalhaté, melynek soran féleg a Rakospalota-kertvarosi rész forgalmi terhelése
novekedhet.

Budapest, Dunakeszi Ut

vy

A helyszinen a hidon és az aluljaréon torténd atvezetést is vizsgdltuk. A helyszin jellegébdl
adddik, hogy mindkét megoldas megfelelé lehet. A helyszinrajzi vonalvezetés kismérték
egyszerUsitésére is lehetdség van. Mindkét megoldas esetében az északi oldalon taldlhaté FKF
Zrt. kezelésében 1évs ingatlan megkozelitése problémat okozhat. Az aluljaréban vezetett
megoldas esetén a beavatkozdsi hossz rovidebbre addédik. A keleti oldalon rovidebb
érintettség esetén az FKF ingatlan megkozelitésének megoldasa is raciondlisabban
megoldhatd, ha szikséges. Az aluljarés kialakitdst nem akadalyozza a vizelvezetés
megoldhatdsaga, ezért inkabb ez lenne a javasolt megoldas (K2_I). A nyomvonalak 10 db
ingatlant érintenek kisebb-nagyobb mértékben. Az FKF Zrt. tulajdonaban 1évé telephelyen
belsé atalakitas is sziikséges a gépjarmivel torténé megfelelé hasznalhatésag érdekében. Uj

csomoépont kialakitdsa nem szikséges a kilonszintl keresztezés kialakitdsa miatt.

71 sz. vasutvonal kiilonszint{
keresztezésének vizsgalata

- Budapest, Dunakeszi ut
1 valtozat

Jarda + kerékparat
Aluljaré miitargy mer 102
Aluljaré mitargy nyitott 0:000 B = P P 0:500 Bens
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Dunakeszi u. lehetséges kiilénszint kialakitasa (aluljaréban 1. valtozat)

71 sz. vasutvonal kiilonszinti
keresztzésének vizsgalata

- Budapest, Dunakeszi ut

2 valtozat

Ut
Jarda + kerékpartt
Feliiljaro miitargy

Dunakeszi u. kilonszintd kialakitasanak 2. valtozata (feliiljaro)

A Dunakeszi Ut kilon szintl kozuti kapcsolat megvalésitasa elsGsorban a forgalom gyorsabb
lefolydsa érdekében célszer(. Kapacitasvizsgalat alapjan nem sziikséges a kiilonszint( utatjard
kialakitdsa. A mtdrgy kialakitdsi koltsége az els6 valtozat esetén: 2,545 mrd Ft, a mdsodik

JERAY4

vdltozat esetén: 1,332 mrd Ft a csatlakozd utépitéssel egyitt.

Jelezzlik, hogy az M3 metrd meghosszabbitds terveiben a Megyeri Ut vonaldban a 70.sz.
vasutvonal keresztezésére kiilonszintU kialakitas kerilt megtervezésre.

A TSZT-ben és a kerlleti épitési szabdlyzatban a kozut mddositott nyomvonaldnak és a
m(targy teriletbiztositdsa adott, azonban a kiszerkesztett aluljaré mas nyomvonalon halad,
mint az épitési szabalyzatok, igy valamennyi dokumentumot mddositani sziikséges (TSZT,
FRSZ, KESZ).

s 7

A kdzuti forgalmat tekintve mind az Ocednarok utcai, mind a Dunakeszi Gti kiilonszint(i atjaré
esetén kozuti forgalom atrendez6dés varhatd. Ocednarok utca esetén a varosi forgalom

......
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2.4.0sszegzés, doéntési pontok

Végezetiil roviden 6sszefoglaljuk a dokumentdcidban részletesebben ismertetett dontési
pontkat.

Miel6tt azonban ratériink az 6sszegzésre fontosnak tartjuk megemliteni a beruhdzas varhaté
megvaldsitdsanak kériilményeit is. Mint az bizonyara Onék el6tt is ismert, a vasutvonalak
fejlesztése hazdnkban dont6en Eurdpai Unids forrasokbdl torténik. Az unids forrdsok
igénybevételének azonban szigoru szabdlyrendszere van, igy tobbek kozott szlikséges a
megvaldsitashoz szikséges beruhdzasi koltségek nemzetgazdasagi hasznokkal torténd
aldtdmasztasa, azaz a projekt 30 — 40 éves id6tartamdn belll a teljes beruhazasi és
Uzemeltetési koltségnek alacsonyabbnak kell lennie, mint a projekt soran elérhetd
nemzetgazdasagi haszon (jelen esetben dontéen utazasi idémegtakaritas).

Tekintettel arra, hogy a hasznok ugyan varhatéan jelent6sek, de korlatosak, a beruhdzas
jellegénél fogva egy bizonyos szint f6lé nem novelhetdk, a beruhdazasi koltségek sem mehetnek
a megtérilést biztositéd szint folé, ellenkezd esetben az egész beruhdzads megvaldsitasa
lehetetlenilhet el.

Elvégeztik az erre vonatkozd el6zetes szamitdsokat, melyek alapjan a projekt jelenleg a
megtéril6 kategdridban van.

A dontési pontok, illetve beruhazéi javaslataink a kovetkez6k:

= A meglev6 Rakospalota — kertvarosi szakasz kétvagdnyususitdsanak a tervezett
menetrendi kinalat (csucsid6ben 6 par személyszallitdé vonat) lekozlekedtetésének
biztosithatdsdga szempontjabdl nincs alternativaja. Kérjlik az érintett dnkormanyzatokat
ennek tudomadsulvételére, annak figyelembevételével, hogy a részletes lokalis
beavatkozdsok (pl. zaj és rezgésvédelem) tekintetében a tervezés tovabbi fazisaban
tudjuk a vizsgalatokat megtenni, illetve az Onkormanyzatokkal egyeztetni

= A 71-es vonalon Rakospalota — Ujpest térségében tervezett atemelési mditargy
létesitésének a tervezett menetrendi kinalat (csucsid6ben 6 par személyszallité vonat)
lekdzlekedtetésének biztosithatésdaga szempontjabdl nincs alternativdja. Kérjik az
érintett onkormanyzatokat ennek tudomasulvételére, annak figyelembevételével, hogy a
részletes lokalis beavatkozdsok (pl. zaj és rezgésvédelem) tekintetében a tervezés tovabbi
fazisdban tudjuk a vizsgalatokat megtenni, illetve az Onkorményzatokkal egyeztetni

= QOceéndrok utca vonaldban létesitendd Uj kiillénszintl keresztezés megvaldsitasat a BFK
vasutbiztonsagi okokbdl tamogatja, ugyanakkor kérjiilk az érintett Onkormanyzatok
allasfoglalasat, tekintettel a jelen szakmai anyagban bemutatott forgalmi atrendezddés
kerileteket érint6 hatasaira.

= Dunakeszi ut kilonszintl kialakitasat a forgalmi vizsgalatok alapjan a BFK nem tartja
indokoltnak

= Réakospalota — Ujpest dllomas elkésziilt épitészeti diszpozicids tervvaltozatai koziil a BFK
részér6l a Paragram Epitészstudié altal tervezett funkciondlis és esztétikai kialakitas
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tdmogatott, ugyanakkor jelezzik, hogy az épitész munkarészek jévahagyatdsi folyamatat
az érintett kerlleti f6épitészek és a F6varosi Onkormanyzat bevondasaval kivanjuk
megtenni.
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El6terjesztés 2. szamu melléklete

XV. keriileti észrevételek
a Rakospalota-Ujpest (bez.) — Vacratét Vac (kiz.) vasttvonal elévarosi célu fejlesztése
Dontés-el6készité tanulmanyra

A Budapest Agglomeracios Vasuti Stratégia keretében késziilt Rakospalota-Ujpest (bez.) — Vacratot
Vac (kiz.) vasutvonal el6varosi célu fejlesztésérdl szold dontés-el6készitd tanulmannyal
kapcsolatban az alabbi véleményt adjuk:

1. A projekt és a tervezési teriilet bemutatasa

A beruhazas kiemelt céljaval — a varosi elévarosi k6zosségi kdzlekedés szolgaltatasainak javitasa,
szerepének novelése Budapest és agglomeraciéjanak kapcsolataban — messzemendkig
egyetértink és tamogatjuk azt. Fdévarosi peremkeriletként folyamatosan szembesilink az
agglomeraciobdl érkezd kdzuti forgalom karos hatasaival, megoldast csak a k6zosségi kézlekedés
— esetlinkben els6sorban a vasut — fejlesztése jelenthet, a varosba val6 visszakdltézés mellett.

E tekintetben azonban csak olyan megoldast tartunk elfogadhaténak, mely soran az
agglomeracioba kikoltozottek érdekeinek kiszolgalasa nem érinti hatranyosan, karosan a
varosban maradt lakékat.

A stratégiai célok kozott, a 4. oldalon emlitett 70-es és 71-es vonali meneteket elkllonitd,
hozzavetdleg 1100 méter hosszu, a vasut elvalasztd hatasat tovabb erésitd atemelési miitargy
megépitését nem tartjuk elfogadhaténak, annak kivaltasara mar elézetesen, kulon levélben
alternativ javaslatot adtunk, melyet jelen anyagban is nyomatékositunk.

2. Fejlesztési koncepcid

A fejlesztési koncepcio f6 iranyaival egyetértiink: azaz a kézuti, egyéni kézlekedést hasznaldk minél
nagyobb hanyadat kell atszoktatni a k6z6sségi kdzlekedésre. Ugyanakkor a Rakospalota-kertvaros
részen, a Csomad utcan athaladd 71-es vasutvonal kialakitasanak véleménylnk szerint lehet
alternativ megoldasa. A 71-es vonal Csomad utcai szakaszanak a 70-es vasut nyomvonala mellé
helyezésével tobb, a kertvarost érinté negativ hatas kikiiszébdlhetd. Felhivjuk a figyelmet, hogy ezen
beavatkozas nem csak az anyagban szerepld 46 telket érinti, hanem a Csomad utca menti tovabbi
85 telek tulajdonosait, de kitetté valna a Platan utcai kertvaros tovabbi kézel 110 telke is. Egy ekkora
meértékl lakossagi érintettség megérdemli a megkulldétt alternativ javaslatunk érdemben valé
vizsgalatat, melynek eredményeként szamos pozitiv hatés is elérhetd a vasutfejlesztés tekintetében
is, melyek kozil a legjelentésebbek:

- el lehetne kerulni egy igen koltséges, és a kornyéken é16 kertvarosi lakdkozonség szamara
rendkivil hatranyos 70-es és 71-es vonalakat elkllonité atemelési mitargy megépitését,
ezzel

o jelentésen lecsdkkenthetd a lakossagi felzadulas mértéke,
o nem okoznank a varosképben vallalhatatlan sebet,
o nem erfsitenénk tovabb a vasut elvalasztd hatasat a kertvarosi teruleteink kozott

- a Csomad utcai szakasz (vasuti személyforgalom) megsziinésével a négy meglévé kozuti
keresztez8désb6l harom felszamolhatd lenne, igy a kertvaroson belili kdzlekedés
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egyszerlbb lenne, amely nemcsak az itt él6ék, hanem az egész kerilet életében pozitiv
valtozast eredményez,

a 71-es vonal északi szakasz mai meglévd iparvaganyi kapcsolatai az Ajandék utcaig
megtarthatd lenne, szarnyvonalként miikddé részrél észak feldl tovabbra is kiszolgalhaté, az
iparvaganyok bekotése Palotamajor allomason tovabbra is biztosithato lenne,

a Dunakeszi uti keresztez6dés a vasuti személyforgalom kiiktatasaval, csak teherforgalmi
igénybevétellel szintbeni kialakitasi maradhatna, nem lenne sziikség a Dunakeszi ut
koltséges mutarggyal biztosithato kiulonszintl keresztezésére,

a kertvarosi megallé athelyezheté lenne az Arokhat utca magassagaba, még elfogadhato
380-400 m-es gyaloglasi tavolsag ndvekedéssel, valamint ez a megall kiszolgalhatna a IV.
kerileti részen lévd Kaposztasmegyeri lakotelep utaskdzonségét is, lehetbvé téve az itt él6k
szamara a 71-es vonal altal érintett agglomeracios telepulések kdzvetlen elérését,

a tervezett, két keriiletet 6sszekoté Oceanarok utcai kdziti atvezetést joval egyszeriibben és
koltséghatékonyabban lehetne megépiteni, Iényegesen rovidebb kulonszintl kialakitassal,

a kuldnleges rekreacios 6vezetbe sorolt Banyato tervezett turisztikai fejlesztéséhez nagyban
hozzajarulhat egy mellette tavlatban kialakithatd vasuti megalléhely, igy az Uj alternativ
nyomvonal kisajatitassal érintett tulajdonosai érdekelté tehetdk a beruhazasban, a feltételek
tébboldalu telepilésrendezési/fejlesztési szerzé6désben rogzitheték,

a vasuti palyak karbantartasa, ellenérzése is koltséghatékonyabb lehet a 70-es 71-es
parhuzamos szakaszok kialakitasa esetében, a vasut karos kornyezeti hatasai is
egyszerlbben kivédhetdk lennének (pl. zajvédelem).

A vasutfejlesztéshez kapcsolodo, miiszakilag sziikséges kisajatitasi vonal meghatarozasat kovetd
kerilleti épitési szabalyzatok (KESZ) moédositasaval kapcsolatban jelezziik, hogy a médositott
KESZ-ek hatalybalépésével egyidejiileg azonnal jelentkeznek az Etv. 30. §-a szerinti kartalanitasi
igények, melyekre az érintett dnkormanyzatok forrassal nem rendelkeznek. Ezek kezelésére a
KESZ-ek modositasa el6tti kormanyddntés sziikséges (8. oldal), vagy olyan megallapodas, melyben
el6zetesen rogzitésre kerul ennek koltségviselbje.

2.1. Rakospalota-Ujpest vasttallomas

A dokumentumban megfogalmazott épitészeti prioritasok tobbségével egyetértink, véleménylnk
szerint is szikséges és tdmogatott elképzelés a vasutiperonok délebbre helyezése. Ugyanakkor
szeretnénk hangsulyozni, hogy

valamennyi terv a IV. kertletre fokuszal, a XV. kerllet felé alig tesznek gesztust,

a két keriilet Rakospalota-Ujpest megalld melletti atkotését egy, a késébbi fejlesztési
lehetéségeket is figyelembe vevd, nagyvonalubb gyalogos, kerékparos kapcsolatként kell
megtervezni és kialakitani. Az atkotés kialakitasanal figyelmet kell forditani a Pazmany Péter
utca — Szdédliget utca vonalaban athalado jelentés kdzuti forgalomra is, ennek hatasait eddig
egyik dokumentum sem vizsgalta. Javasoljuk a 10. oldalon talalhaté problématérképet ezzel
is kiegésziteni.

Itt szeretnénk felhivni a figyelmet arra, hogy a Rakospalota-Ujpest vasutallomas féépllete févarosi
helyi egyedi védelem alatt all, feltjitasa a védett értékek megbrzése mellett térténhet. Kérjik az
allomas adatai kozott a févarosi védettség feltlintetését is.



Epitészeti diszpozicids tervek részletes véleményezése:

Paragram Studio:

a fejlesztés minden lehet6sége csak a IV. kerllet oldalara telepitett, mintha a XV. kerilet
masodrendd lenne

a két kertulet kozotti déli gyalogos, kerékparos kialakitas szerény, minden nagyvonalusagot
mell6z

az idetervezett nagyméretii P+R tlz6, nem ide ill&, tovabba a XV. keriilet felél csak az Arpad
uti felljaron keresztil kézelitheté meg, mely nem fogadhato el

az M3 metrd aluljaré és a vasuti aluljaré északi kikotése a XV. kertleti oldalon egy kis
zsakutcara tajolt, mely rosszul pozicionalt, tovabba nem tesz itt semmi épitészeti gesztust
a IV. kerllet felé es6 reprezentativabb tetd tulzé méretli, funkcionalisan mintha nem fedné
teljeskorien az alatta 1év6 aluljarokat, teresedést

az alkalmazott peronfedés egyszeri, elfogadhaté megoldas

Osszegezve a XV. kerdleti oldallal a terv szinte nem is foglalkozik

RJZS Architects:

a déli gyalogos, kerékparos kerlletek kozotti Uj kapcsolatot biztositd sillyesztett atjard
nagyvonalu, kisvarosias megjelenési, a kozeli kerllet-kozpothoz méltd, a kerékparos
gyalogos atjutas egymas zavarasa nélkul bonyolédhat.

az itt alkalmazott épitészeti mindség egy vallalhatd, nagyvonalu jévéképet vizional, mely
elérevetiti egyrészt a kb. 5 perces seétara 1évé kerlletkdzpont mindségi atalakulasat,
masrészt a tavlatban idekerilé M3 metr6 allomas és a vasutallomas vonzasat

a mindkét kerllet feldl, kilon-kilon telepitett P+R majdnem j6 megoldas, a XV. kertleti
oldalon célszerlbb lenne azt délebbre telepiteni

a metro kijaratot és a vasuti aluljardo koérnyéki allomas melletti fogadoépilt kelléen
nagyvonalu, az attoért peronlefedésekkel egyitt egységes épitészeti kialakitasu

az északi aluljaré XV. keruleti kikotése itt is egy kis zsakutcara pozicionalt, ettél északabbra
kell azt telepiteni

a Sin utca mentén megjelend peron menti tertilet hullamazo vonalvezetésli névény telepitése
humanus és tdmogathaté megoldas

Sporaarchitects:

a deéli gyalogos, kerékparos kerlletek kozotti kapcsolat szerényebb, de minimum
megoldasként még elfogadhatd méretd,

a metrd, vonatperon aluljaré rendszere, tovabba a XV. kerlleti kapcsolat északi megoldasa
itt a legjobb, ebben a tervben torténik egyedil épitészeti gesztus alkalmazasa a Sin utca
teresedése felé

a fejlesztési lehetéség alapvetben a |V. kerlletre fékuszal, és annak mértéke tulzé

az épitészeti kialakitdas modern, kissé szikar, semleges kialakitasaval tamogathaté irany. A
peron lefedések meredek lekotése a jardaszintre a kozeli goérdeszka park hasznaldk
figyelembevételével megfontolandd, megelézve annak nem tervezett ilyen jellegi
hasznalatat.

Osszegezve a tovabbi tervezés soran az alabbi sarokpontokat kérjiik figyelembe venni:

a délre telepitett peronrendszert maximalisan tamogatjuk,

a déli, két kerllet kdzotti uj gyalogos, kerékparos kapcsolat kialakitasanal minél
nagyvonaluibb, szélesebb kialakitas preferalt,
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- azuj gyalogos tengely kialakitasa soran kérjik mind az ujpesti viztorony, mind a XV. keruleti
Magyarok Nagyasszonya templom tornyanak meghatarozé varosképi megjelenéseit is
figyelembe venni,

- az Arpad dti felliljaré melletti, XV. keriileti, Vi-2/EV-1 jeli intézményi dvezetben 1évé teriilet
keriiljon bevonasra a lehetséges fejlesztésekben (ezen teriiletek egy része MAV tulajdon,
igy teljesuilhet a barnamezés hasznositas elvarasa is),

- az Arpad uti felilljaré alatti, kézlekedési célu terilletek keriiljenek megvizsgalasra P+R
kialakitasra,

- avasut melletti Sin utcai kapcsolat nagyvonalubb, tajépitészeti eszk6zoket is alkalmazdan
kerlljdn megtervezésre, tovabba

- a kertvarosi terlleteinkkel tavlati M3 metr6 és vasuti aluljaré kapcsolat biztositasa a Lukacsi
Sandor utca Sin utca taladlkozasanal keruljon kialakitassal megfelel6 épitészeti gesztussal,

- a févarosi védettséggel rendelkezd vasutallomas éplletét kérjuk jobbabb bevonni a
fejlesztésbe

A létesitend6 atemel6 mitargy:

A korabban jelzett problémak miatt nem all médunkban a miitargy megépitésével egyetérteni.
Az el6relathatélag kézel 1100 méter hosszu muitargy Rakospalota-kertvaros Platan utcai védett
telepllésrész mellett haladna el, hatasai joval nagyobb terlletre terjednek ki, nem csak a
kisajatitassal érintett telkek esetében keletkeztethetnek kartalanitasi igényeket. A mitargy
megépitése helyett javasoljuk a 71-es vasutvonal Csomad utcai szakaszanak athelyezését a 70-es
vasutvonal mellé. A javasolt nyomvonal-térkép jelen véleményhez is csatolasra kerdl.

2.2. Rakospalota - Kertvaros megalldhely

A fentiekben kifejtettek szerint javasoljuk a 71-es Csomad utcai szakaszaval egyutt a megallé
athelyezését a 70-es vasutvonal mellé. A IV. kertilet hataraban kialakitott Uj megalléhely mindkét
kerllet szempontjabdl elényds lenne, a Kaposztasmegyeri lakotelep utazokdzonségének is
lehetésége nyilna a Veresegyhazi vonal kdzvetlen eléréséhez.

2.3. Utatjarok

A 71-es vasutvonal Csomad utcai szakaszanak fentiekben vazolt athelyezésével a szakasz négy
meglévé kozuti keresztez6désb8l harom felszamolhatd lenne, ami jelentésen csokkentheti a
projektkdltségeket, egyszeriisitené a kerlleten belili kdzlekedést.

A T71-es személyszallitd vasutvonal athelyezésével a meglévé vonal északi szakasza
iparvaganyként funkcionalhat az Ajandék utca magassagaig. Ennek forgalma nem jelent8s, igy a
Dunakeszi uti keresztez6dését a tervezettnél joval egyszeriibben, szintbeni kialakitassal lehetne
tervezni, ez is jelentés koltségmegtakaritast eredményez.

Az Oceanarok utcai kiildnszint(i keresztezést is joval egyszeriibben lehetne kialakitani a 71-es vonal
70-es mellé helyezésével. A dokumentumban vazoltak alapjan projektszinten itt is jelent6s
koltségmegtakaritas érhetd el. A Févaros és a Kertletlink kiemeleten kezeli a Szilas-patak mentén
tervezett kerékparutat, mely a patak északi oldalan tervezett. A volt Névényolajgyar ,rozsdadvezet
varomanyos” terllet lakojellegll fejlesztése soran ennek kiépitése a kozeljovében varhato. Erre
tekintettel a Szilas-patak menti kerékparut folytatasat a kdzuti atvezetés déli oldalan kérjik tervezni.



(A 35. oldal aljan lévé térkép a Mogyordd utja Karolyi Sandor ut - Kiilsé Foti ut kozti szakaszat nem
tartalmazza, kérjuk kiegésziteni.)

A Dunakeszi ut - 70-es vasutvonal kétszintli keresztez6déshez kapcsoléodhat a 71-es vonal
keresztezése is, a M3 metrofejlesztés szerinti atjaro kialakitasaval. Itt mindenképp szikséges a két
kerilet atjarhatésagat biztositd tdbbszintl atvezetést tervezni.

2.4. Osszegzés, dontési pontok

Az eurdpai unios elvarasokhoz is hozzajarulna az altalunk javasolt 71-es vasutvonal Csomad utcai
szakaszanak athelyezése, mivel azzal mind a beruhazasi, mind pedig az Uzemeltetési koltségek
alacsonyabbak lehetnek az eddig tervezettnél.

Dontési pontok:

= A 71-es vasutvonal Csomad utcai szakaszanak altalunk javasolt, 70-es vonal mellé torténé
athelyezése alternativ megoldasa lehet a meglévé nyomvonal fejlesztésének, ezaltal a
lakossagi ellenallas is minimalizalhaté lenne, tovabba jelentés mérték(i kbltségmegtakaritast
lehetne elérni. A javasolt terlleten 4 vagy akar tobb vagany is kialakithato. Kiemelten kérjiik
alternativ javaslatunk elfogadasat és a tovabb tervezést ennek figyelembevételével
folytatni!

= Az atemelési mitargy megépitésével — annak negativ hatasait figyelembe véve — nem
tudunk egyetérteni, emiatt javasoljuk a 71-es vonal Csomad utcai szakaszanak athelyezését.

* Az Oceénarok utca vonaldban létesitendd Uj kétszint(i keresztezés megvaldsitasaval
messzemendkig egyetértiink, szikségesnek tartjuk ennek megépitését. A kerlletek kdzotti
kapcsolat tekintetében ez elengedhetetlen, figyelembe véve a Pozsony utcai atjard korlatos
kapacitasat, tovabba a Toltés utcai nem minden iranyu kapcsolatot biztosité kialakitasat. Az
altalunk javasolt 71-es vonalszakasz athelyezésével ebben a projektszakaszban is jelentés
koltségmegtakaritast lehet elérni a mitargy hosszanak csokkentésével.

= A Dunakeszi ut kildnszintl kialakitasara az altalunk javasolt alternativ 71-es nyomvonal
esetén nem lenne sziikség. Amennyiben a 71-es vonal athelyezése nem kerll tamogatasra
itt kUlonszintl kialakitast tartunk szikségesnek, mert a 70-es vonal ala tervezett aluljaro
forgalom nével6 hatasu, a gazdasagi terlleteink kiszolgalasa érdekében itt biztosithaté a
legrévidebb MO kapcsolat.

= A Rakospalota-Ujpest allomas épitészeti diszpozicidés tervvaltozataival kapcsolatban
korabban rogzitettik a tovabb tervezést meghatarozé sarokpontjainkat. Mindharom terv
rendelkezik jobban és kevésbé jOl sikerllt javaslatokkal. A jelenleg bemutatott tervek kdzUl
rangsort felallitva az elsé a RJZS, masodik a Sporaarchitects, mig a harmadik a Paragram
Epitész Studio altal készitett munka kiemelten szempontként kezelve a keriiletek kozotti
kapcsolat javitasara tett megoldasokat.

Budapest, 2022.02. 18.
A véleményt dsszeallitotta:

F6épitészi Iroda
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Targy: Tajékoztatas a ,Rakospalota-Ujpest (bez.) — Vacratét — Vac (kiz.) vasatvonal elévarosi céli
fejlesztésének dontés-eldkeészitd tanuimanya” targyaban

Tisztelt Polgarmester Asszony!

Hivatkozva 2022. februar 15-én kelt 3/472-2/2022 iktatdszamli levelére, az aldbbiakrdl tajékoztatom a
kiulénszint ,buajtatas”, valamint a keriletet érinté nyomvonal tekintetében.

A kulénszint(i ,bojtatas” funkcidja, hogy a slrli vonatkdvetés mellett ne kellien a gédi és a veresegyhazi
vonatoknak kereszteznik egymast. Ha nincs kUidnszintli bljtatas, akkor ezeket a vonatmozgasokat az
allomasok tertletén kell megtenni, ami jelentésen lecstkkenti a vasuti infrastruktura kapacitasat és a
vasltfejlesztés céljait nem lehet megvalésitani, amelyet a Budapesti Agglomeraciés Vasuti Stratégia
kitiiz. Amennyiben a XV. keriilet Onkormanyzata éltal javasolt alternativ nyomvonalon kétne be a 71.
sz. vasutvonal a 70. sz. vasutvonallal, akkor is szilkség lenne az atemelési miitargyra Rakospalota
lakott terliletének kézelében. Az altalunk bemutatott miitargy a Toltés tér térségében indul el, ezzel a
Toltés utcatol északra levd kertvarosias lakétertleteket nem érinti, mig a Toltés utcatél délre a vasati
tertilet kiszélesedik, igy valos zavarast a m(targy allaspontunk szerint nem jelent.

A BFK altal megbizott Tervezé a tervezésifeladat részeként mar részietesen megvizsgalta a XV. kerlilet
Onkormanyzata altal is bemutatott alternativ nyomvonal lehetéségét. Uj nyomvonal Iétesitésének egy
meglevé nyomvonalon torténd fejlesztéssel szemben allaspontunk szerint kizardlag akkor van
létjogosultsdga, ha annak utasforgalmi és nemzetgazdaséagi hasznai a meglevé nyomvonalon térténd
fejlesztéshez képest kimutathatdak. Az alternativ nyomvonalra korabban mi magunk elvégeztiik mind
az utasforgalmi vizsgalatokat, mind a kéltség-haszon elemzést, és ezek nem tamasztottdk ala az
alternativ nyomvonal megvaldsithatésagat, ezért a médositott nyomvonalat dontési pontként az érintett
o6nkorményzatok részére nem terjesztettik elé.

A mai nyomvonalon térténé fejlesztést az alabbi okok miatt tamogatjuk:

(1) Mint ahogy a XV. kerulet Onkormanyzatanak atadott szakmai anyagban bemutattuk, a meglévé
nyomvonalon tértené fejlesztés soran a Csomad utca 40 méteres szabalyozasi szélességének
figyelembevételével a kétvaganyl kiépités a mai nyomvonalon biztosithatd, az érintett
ingatlanok megkozelitésének ellehetetlenitése nélkiil. Mind a leendd vasuti felépitmény és
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palya korszerlisége, mind a zajvédelmi létesitmények biztositani fogjak, hogy a vasut altal
okozott zajterhelés hatarérték alatt maradjon. Emellett a vonalon, ahogy ma is, a fejlesztés
megvalosulasa utan tovabbra is korszer(i, csendes motorvonatok fognak sr(ibben,
gyorsabban, de Iényegesen halkabban kozlekedni, vagyis nem megalapozott az az aggaly,
hogy a meglevé allapotokhoz képest zaj- és rezgéskibocsatas tekintetében kedvezétlenebb
allapotok allhatnak el6. A kovetkezd tervfazisokban Részietes Kornyezetvédelmi
Hatastanulmany is készl.

(2) A meglevé Rakospalota—Kertvaros megaildhely térségében kbzvetlen autébuszos kapcsolat
nincs, legkdzelebbi autébusz megalléhely 300 méter tavolsagban (125, 170, 225 jaratok) van.
A s(rlibb vonatkézlekedés hatasara utasforgalmi modellezéseink szerint napi 1000 felszalld
utas, kertvarosi lakos fogja hasznalni a vasutvonalat, hiszen a Nyugati palyaudvar elérhetésége
idében jelentésen javulni fog. Ezzel szemben a XV. keriilet Onkormanyzat éltal javasolt
nyomvonal esetén Rakospalota—Kertvaros kététtpalyas kapcsolat nélkiil marad. Az athelyezett
vasuti megallo a kertvarosi terilet kézponti részérél, a lakételep iranyabdl (Vacratot tér,
Vacegres u.) mar gyaloglasi tavolsagon kiviil kerdil.

(3) A XV. keriillet Onkormanyzata altal bemutatott alternativ nyomvonal az M2-M0 autéutak
csomdpontjanak érintése miatt nem valésithaté meg. A horgaszté megkerilése csak egy ,S”
alaku nyomvonallal lenne lehetséges, a vasutat kdzvetleniil a té északi partjan vezetve. A vasit
megépitéséhez a té nyugati partjan allé erdés teriiletet keresztill kellene vagni, azt dkologiai
szempontbdl teljesen tonkretéve. Az igy létrejové nyomvonal mentén a ma is nehezen
megkozelithetd t6 és kdrnyezete egy késtbbi rekreacios célra torténd fejlesztés szamara
alkalmatlanna valna. A médositott nyomvonalon legfeljebb 60 km/h sebesség lenne kialakithatéd
a szlik ivek miatt. A lassabb haladas és a hosszabb nyomvonal mar 1,5-2 perc menetid®
veszteséget jelentene a vonatok szamara, ami jelentds.

(4) AXV. keriilet Onkormanyzata aital javasolt nyomvonalvéltozat nem felel meg a hatélyos teriilet-
és telepulésrendezési eszkdzdknek, sem orszagos, sem févarosi, sem helyi szinten. Egy ilyen
iranyl tovabbtervezési dontés a projektet bizonytalansagba vinné, tarsasagunk szamara az
erre a célra igénybe vett unidés forras felhasznaldsat kockazatossa tenné, tovabba
lecsokkentené annak esélyét, hogy a fejlesztés megvaldsitasa a kovetkezé 10 évben
megtorténhessen.

(5) Afoti és a veresegyhazi térségben tobb tizezer ember lakik elfogadhaté k6zosségi kézlekedési
alternativa nélkil. A projekt nagy részben az ¢ kézlekedési igényeiket elégiti ki, mikézben a
fejlesztés Rakospalota lakéi szamara is elényés, hiszen a rosszul ellatott tertlet a mainal str(ibb
kiszolgalast kaphat a varoskdzpont felé. A médositott nyomvonal egyik célt sem szolgalja, sem
a tavlati cél, sem a megvalésithatésag szempontjabdl.

(6) A XV. keriilet Onkormanyzata altal javasolt nyomvonalvéltozat a projekt terjedelmét, volumenét
oly mértékben ndvelné, mely a kivitelezés gyakorlati megvalésithatésagat megnehezitené, jo
eséllyel ellehetetlenitené. Rakospalota-Kertvaros jelenleg egy rendkivil fontos, fejlédé
elévarosi térség, mely térségben a kérnyezetbarat vasuti kozlekedés fejlesztése a jovére nézve
kiemelt jelentéséggel bir, ennek megfeleléen a BFK nem tdmogatja a fejlesztés
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megvalosithatdsaganak barmilyen jellegli veszélyeztetésével jaré mdszaki tartalom
tovabbtervezéseét.

A modern, gyors, ugyanakkor halk és kdrnyezetbarat vasit a 21. szazad egyik legfontosabb
zold kozlekedési eszkbze. A 71-es sz. vasUtvonal idén immar 111 éve képezi részét a
magyarorszagi vasiti kdzlekedésnek, de ezen vasiti nyomvonal megléte még mindig kiemelt
jelentéségilinek szamit, a mult kor olyan 6roksége, melyet, ha kiaknazatlanul hagyunk - a
jovobeli kézlekedésfejlesztési célokra vald tekintettel - végzetes hibat kdvetiink el. A vonal 1999
6ta Gjra villamositott, 2009-t6l pedig a vonalon kozlekedé vonatok az egységes Budapest-
bérletnek készénhetéen Budapest belteriiletén bellil tovabbi kéltségek nélkiil igénybe vehetbek.
2014-t6l kezdéddéen a vasutvonal kiszolgalasa FLIRT motorvonatokkal torténik. A felsorolt
intézkedéseknek készénhet6 az, hogy az elmdit 20 évben a 71-es sz. vasltvonal fokozatosan
egyre versenyképesebb vaslti szolgaltatdas megvaldsitasara képes, mindamellett, hogy a
zajartalom egyre kisebb. Ahhoz, hogy ezen tendenciat képesek legyiink fenntartani,
nélkiilozhetetlen lépés a vasuti palya kapacitasbévitése és teljeskort felujitasa. Utobbi az
érintett szakaszon is az agyazat teljes cseréjét és teljesen (j sinek lefektetését jelenti. A
zajvédelemre a projekt keretében ezzel egyiitt is kiemelt hangsulyt fektetiink, melyet a
kérnyezetbe ill6, kérulbelll egy méter magassagu zajvédé falak tervezésével és majdani
épitésével szeretnénk biztositani, valamint a sinek természetesen hegesztéses technolégiaval
lesznek egymashoz régzitve, biztositva a zakatolasmentes kozlekedést.

Jelen fejlesztés keretében Rakospalota-Kertvaros teriiletén egy olyan HEV jellegii koziekedési
mod valik elérhetéveé, mely elésegiti a keriiletrész dinamikus fejlédését, tovabba a kérnyékbeli
ingatlanok értékének jelentés novekedését, amely érdeke mind az ottiakéknak, mind a
kerliletvezetésnek is. A Budapesti Agglomeraciés VasUti Stratégia iranyvonalai mentén
tovabbhaladva, a Nyugati palyaudvar és a Széll Kalman teret 6sszekotd, Nyugati pu. - Déli pu.
kozotti vasuti alagut megéplilésével a vasiton a budai oldal is a mainal jéval gyorsabban
elérhetd lesz. Mindezzel arra igyeksziink ravilagitani, hogy véleményiink szerint a palya
felljitasa a meglévé nyomvonalon egybeesik véleményiink szerint egybeesik a varosrész
lakéinak, vallalkozasainak és ezaltal a keriilet vezetésének az érdekével.

A leirtakra vald tekintettel kérjlk Polgarmester asszony és a teljes képviselbtestulet
tamogatasat a projekt elékészitése soran. Bizunk abban, hogy az Onkormanyzat altal felvazolt
felvetésekre teljes korii valaszt tudtunk adni.

Budapest, 2022. marcius 4

Tisztelettel,

Vitézy/David
vezérigazgatd
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